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1 PREAMBULO

La Red Autonomica de Carreteras de Andalucia esta integrada por 10.393 kildmetros que
discurren a lo largo de las ocho provincias andaluzas. Dentro de esta red se contemplan
tres niveles de jerarquia, en virtud de las funciones que desempefia cada tipo de

carretera:

1. La Red Basica, dividida a su vez en Red Basica estructurante y Red Basica de

articulacion.

o La Red Basica estructurante (809 km) estd constituida por aquellas
carreteras que, junto con la Red de Carreteras del Estado, configuran la malla
viaria que da soporte a los desplazamientos de largo recorrido y a las principales

conexiones exteriores

o La Red Basica de articulacion (1.238 km) constituye el soporte de las
principales relaciones de largo y medio recorrido, tanto internas como de origen o
destino en la region, excluyendo las carreteras que configuran la Red Basica

estructurante

2. La Red Intercomarcal (4.395 km) complementa las funciones de la Red Basica
respecto al trafico de medio recorrido, conectando los distintos ambitos territoriales

entre si.

3. La Red Complementaria de la Red Autondémica (3.951 km), conformada por las
carreteras no incluidas en las categorias anteriores que tengan, entre otras, las

siguientes funciones:
o Garantizar la movilidad en las Areas Metropolitanas
o Proporcionar accesibilidad a zonas de especial interés turistico y estratégico

o Proporcionar accesibilidad desde las poblaciones a la Red Basica e

Intercomarcal

El Servicio de Conservacién y Dominio Publico Viario de la Direccién General de

Carreteras de la Junta de Andalucia desarrolla entre otras funciones Ila




gestidon en materia de seguridad vial en la red de su competencia, manteniendo desde

hace afos dos lineas de actuacion:

- Acciones correctivas. Consisten en el estudio y propuesta de actuaciones de
mejora en aquellos Tramos de Concentracion de Accidentes que se han identificado
en la Red a partir de los analisis de accidentalidad. En estos Tramos se adoptan toda

clase de actuaciones con objeto de acometer su tratamiento

- Acciones preventivas. Este tratamiento pasa a presentar un enfoque novedoso
derivado de las indicaciones que emanan de la Directiva Europea (2008/96/CE, del
Parlamento Europeo y del Consejo) sobre la gestidn de la seguridad de las
infraestructuras viarias. En el articulo 6.1. de la misma se indica que “Los Estados
miembros garantizaran que se lleven a cabo inspecciones de seguridad en las
carreteras en funcionamiento con vistas a la identificacion de las caracteristicas

relacionadas con la seguridad vial y a la prevencién de accidentes”.

Para la adecuada ejecuciéon de las inspecciones de seguridad vial de manera homogénea
en la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia se ha redactado el presente Manual de
Inspeccion, que contiene las indicaciones practicas acerca de cdmo abordar y desarrollar

los diferentes trabajos que conforman la inspeccion.

2 INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL

El objetivo principal de las inspecciones de seguridad vial consiste en una revisidon
completa de la Red para detectar los elementos de las carreteras en servicio que, por
alguna de sus caracteristicas o por su interrelaciéon con los usuarios o con el entorno de

la via, podrian relacionarse con la seguridad vial.

Esta revision debe realizarse partiendo de una serie de criterios previos, cuya articulacion
se efectuara en unas listas de comprobacion, que consisten en una relacion ordenada de
esos elementos de las carreteras que deben estudiarse en cada tramo y de las

caracteristicas tipo de los mismos.

En el caso de que alguno de esos elementos no esté resuelto en la carretera de acuerdo
a estas listas de comprobacion se considerara que existe un Elemento Susceptible de

Mejora (en adelante ESM).
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Por otra parte, dado el gran nimero de kildmetros que deben estudiarse, las listas
deberan elaborarse de modo que faciliten la labor a los equipos de trabajo, disminuyendo
las posibles interpretaciones y permitiendo realizar el trabajo con herramientas que a su
vez permitan optimizar los rendimientos. Esta optimizacion se conseguird también
conformando los equipos de inspeccién con expertos en seguridad vial, tal y como por
otra parte se establece en el articulo 9 de la anteriormente mencionada Directiva

Europea.

De este modo, la inspeccidn de seguridad vial de la Red Autondmica de Carreteras de
Andalucia es un proceso en el que un equipo de expertos en seguridad vial revisa, de
acuerdo a unas listas de comprobacion preestablecidas, los elementos fisicos de las
carreteras, esto es, las caracteristicas fisicas y geométricas, su equipamiento y sus

posibles relaciones, para detectar los citados Elementos Susceptibles de Mejora.

Por tanto, con objeto de disponer de una relacion ordenada de elementos de inspeccion y
de facil supervision por los equipos que desarrollen los trabajos, se han contemplado en
total ocho familias de elementos de comprobacién, que son las que se citan a

continuacion:

Trazado

- Sefalizacion y balizamiento

- Sistemas de contencién y obstaculos en la carretera
- Intersecciones, enlaces y glorietas

- Travesias

- Tuneles

- Accesos

- Otras circunstancias

En cada una de estas familias se establecen los distintos elementos relacionados
directamente, o por su interrelacidn con otros factores, con la seguridad vial de las
carreteras, estableciéndose para cada uno de ellos cuales son las caracteristicas tipo a

comprobar.

-11 -



La toma de datos y el posterior analisis de los elementos, segun los diferentes puntos de

vista que se establezcan, se van a realizar a partir de dos fuentes de datos:

- Inventario de la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia. Actualizado

periodicamente, en este inventario estdan recogidos datos geométricos y de

equipamiento de la carretera cada 10 m

- Recorrido sistematico de la Red. Se realizardn inspecciones por equipos

formados personal experto en seguridad vial, con objeto de tomar datos in situ

acerca de los diversos factores relacionados con la seguridad vial

2.1 Tramificacion de la red

Dada la jerarquizacion existente en la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia se ha
llevado a cabo una tramificacion previa de la red, en la que cada carretera se ha dividido
en diferentes tramos cuyos extremos coinciden con los limites entre términos municipales

0 intersecciones con otras carreteras de la Red de la Junta de Andalucia.

Esto permite tramos mas pequenos, que contribuyen a optimizar la calidad del estudio y
el rendimiento de los equipos, ya que los mismos van a presentar unas caracteristicas
homogéneas. Esto hace que para algunos de los elementos considerados en las listas de
comprobaciéon sea necesario establecer diferentes pardmetros tipo, adaptados a esos

tramos de caracteristicas homogéneas.

Asimismo, dicha tramificacion permite definir su velocidad de referencia, que sera un
parametro importante a la hora de desarrollar las inspecciones, ya que su analisis sera
necesario para permitir fijar los elementos tipo y aquellos que sera necesario identificar

en la listas de comprobacion.

Para trabajar con tramos de caracteristicas homogéneas, a los que aplicar idénticos
criterios de analisis en las inspecciones de seguridad vial, cada carretera se ha dividido

en diferentes partes en las que permanecen constantes estas cuatro caracteristicas:

- Tipo de carretera: autovia, carretera multicarril y carretera convencional

- Tipo de terreno: cada carretera se ha dividido en tramos de aproximadamente

dos kildbmetros de longitud, desde el inicio hasta el final de la carretera (por ejemplo,

el primer tramo va desde el inicio de la carretera al p.k. 24+000, el segundo del p.k.
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24000 al p.k. 44000, y asi sucesivamente). Se ha tomado el punto medio de este
tramo (en cada caso seria el p.k. 1+000, el p.k. 3+000, etc.), y se ha trazado una
circunferencia de dos kilometros y medio de diametro (2,5 km), analizandose la
pendiente media de esa circunferencia a partir de los datos del modelo digital de
terreno de Andalucia con tamano de pixel de 20 m. Cada tramo de carretera se ha
clasificado en una de estas cuatro categorias: llano (0-5%), ondulado (5-15%),

accidentado (15-25%) y muy accidentado (pendiente media superior al 25%).

- Intensidad Media Diaria (IMD) en vehiculos/dia: se contemplan los siguientes
grupos: 0-1.500 vehiculos, 1.500-3.000, 3.000-5.000 y mas de 5.000 vehiculos.

Este criterio de clasificacion sblo se tiene en cuenta para carreteras convencionales,

no para carreteras multicarril ni autovias.

-  Entorno: metropolitano o interurbano

De cara a facilitar el trabajo de inspeccion y la posterior redaccién de los informes se han
establecido una serie de iconos que representen los distintos tipos de tramo posibles. Los

mismos son los que se incluyen a continuacion:

I. Tipo de carretera

Se incluirdn pictogramas identificativos Unicamente de las vias de gran capacidad,
distinguiéndose las autovias y las carreteras multicarril de acuerdo a los pictogramas que
se incluyen a continuacion. En caso de no incluirse pictograma el tramo pertenecera a

una carretera convencional.

.
Carretera
multicarril

Autovia
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II. Tipo de terreno

Cada uno de los cuatro tipos de terreno definidos para el establecimiento de los tramos
de caracteristicas homogéneas se identificara por los pictogramas que se incluyen a

continuacion.

Llano Ondulado Accidentado Muy accidentado

III. IMD

Analogamente, cada uno de los cuatro rangos de trafico definidos se identificara por los

pictogramas siguientes.

=

IMD<1.500 1.500<IMD<3.000 3.000<IMD<5.000 IMD>5.000

IV. Entorno

Se incluird un pictograma identificativo Unicamente cuando la carretera discurra en un
entorno metropolitano, siendo el mismo el que se incluye a continuacién. En caso de no

incluirse pictograma se sobrentendera que el tramo discurre en un entorno interurbano.

L |

Metropolitano
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2.2 Velocidades

La experiencia en materia de seguridad vial adquirida en la gestion continua de la
seguridad vial en las carreteras andaluzas ha venido demostrando que la velocidad
mantiene una relacidon directa con la seguridad, en funcion de las caracteristicas del
trazado y el equipamiento de la carretera. De esta forma, la inspeccién de seguridad vial
deberd efectuarse en funcién de la velocidad a la que circulen los vehiculos en

condiciones de comodidad y seguridad aceptables.

Por ello, a los efectos de aplicacién del presente Manual, se definen las siguientes
velocidades, que seran de aplicacion de acuerdo a los criterios que posteriormente

figuran en el mismo.

I. Velocidad de referencia

Con estos criterios de clasificacién se va a obtener, para cada carretera, un conjunto de
tramos en los que el tipo de carretera, el tipo de terreno, la IMD y el entorno es
constante. A partir de estas caracteristicas, se podra comprobar en las listas de
comprobacion qué elementos deben revisarse y con qué caracteristicas tipo, y se

conocera de forma automatica cual es la velocidad de referencia del tramo.

La velocidad de referencia se define como la velocidad de recorrido deseable a la que
pueden circular los vehiculos por un tipo de carretera, que discurre por un tipo de
terreno, con una IMD y un entorno determinados. Cada uno de los tramos sera
homogéneo en sus caracteristicas. Por ejemplo, un tramo podra presentar un terreno
llano, con una intensidad de vehiculos diarios comprendida entre 3.000 y 5.000, de una

carretera convencional que discurre en un entorno interurbano.

A partir de estas caracteristicas se podra comprobar en las listas de comprobacién que
elementos deben revisarse y con que exigencias, y se conocera de forma automatica cual
es la velocidad de referencia del tramo. En ningln caso se consideraran velocidades de

referencia con valores inferiores a 40 km/h.

Los criterios establecidos han sido los siguientes:

Vias de alta capacidad

Para los tipos de terreno llano y ondulado se han considerado los valores siguientes:
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Autovia Interurbana 120 km/h
- Autovia Metropolitana 100 km/h
- Carretera multicarril 80 km/h
Dada la influencia del terreno se han considerado los modificadores siguientes:
- En terreno accidentado -20 km/h
- En terreno muy accidentado -40 km/h

No se consideran variaciones de la velocidad de referencia en funcion de la IMD de los

tramos.
En _carreteras convencionales:

Para el tipo de terreno llano se consideran distintas velocidades de referencia en funcién

de la IMD de los tramos:

- IMD > 3.000 veh/dia 100 km/h
- 1.500 veh/dia < IMD < 3.000 veh/dia 90 km/h
- IMD < 1.500 veh/dia 80 km/h

En este caso la influencia del terreno se estima en la inclusién de los siguientes

modificadores:

- Terreno Ondulado: -10 km/h
- Terreno Accidentado: -20 km/h
- Terreno Muy Accidentado: -30 km/h

Asimismo, se considera que la velocidad de referencia debera modificarse en funcién del
entorno de las carreteras, pudiendo reducirse en un 50% en el caso de zonas

metropolitanas y en 10 km/h en el caso de la red complementaria:
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- Zonas Metropolitanas: -50 % (sobre el valor en zona interurbana)

- Red complementaria: -10 km/h

Los valores resultantes de las diferentes combinaciones indicadas son los que se incluyen

en las tablas adjuntas.

1. Vias de alta capacidad

TIPO DE
CARRETERA / | AUTOVIAS METROPOLITANAS | CARRETERAS MULTICARRIL | AUTOVIAS INTERURBANAS
ENTORNO
TIPODE | LLANO Y MUY | LLANO Y MUY | LLANO Y MUY
TERRENO | oNpuL. | ACCIPE- | accipe. | onpuL. | ACCIPE- | accipe. | onpuL. | ACCIPE- | accipE.
VELOCIDAD 60 50 40 80 60 40 120 100 80

2. Carreteras convencionales

Red Basica e Intercomarcal

IMD mayor de 5.000 veh/dia

TIPO DE

TERRENO ONDULADO ACCIDENTADO MUY ACCIDENTADO
ENTORNO METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER.
VELOCIDAD 50 100 45 90 40 80 40 70

IMD comprendida entre 3.000 y 5.000 veh/dia

TIPO DE
e ONDULADO ACCIDENTADO MUY ACCIDENTADO
ENTORNO METROP. | INTER. | METROP. | INTER. | METROP. | INTER. | METROP. | INTER.
VELOCIDAD 50 100 45 90 40 80 40 70
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IMD comprendida entre 1.500 y 3.000 veh/dia

TIPO DE

TERRENO

ONDULADO

ACCIDENTADO

MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER.

METROP.

INTER.

METROP.

INTER.

METROP. INTER.

VELOCIDAD 45 90

40 80

40 70

40 60

IMD menor de 1.500 veh/dia

TIPO DE
TERRENO

ONDULADO

ACCIDENTADO

MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER.

METROP.

INTER.

METROP.

INTER.

METROP. INTER.

VELOCIDAD 40 80

40 70

40 60

40 50

Red Complementaria

IMD mayor de 5.000 veh/dia

TIPO DE

TERRENO

ONDULADO

ACCIDENTADO

MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER.

METROP.

INTER.

METROP.

INTER.

METROP. INTER.

VELOCIDAD 45 90

40 80

40 70

40 60

IMD comprendida entre 3.000 y 5.000 veh/dia

TIPO DE

TERRENO

ONDULADO

ACCIDENTADO

MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER.

METROP.

INTER.

METROP.

INTER.

METROP. INTER.

VELOCIDAD 45 90

40 80

40 70

40 60
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IMD comprendida entre 1.500 y 3.000 veh/dia

TIPO DE
TERRENO

ONDULADO ACCIDENTADO MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER.

VELOCIDAD 40 80 40 70 40 60 40 50

IMD menor de 1.500 veh/dia

TIPO DE
TERRENO

ONDULADO ACCIDENTADO MUY ACCIDENTADO

ENTORNO METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER. METROP. INTER.

VELOCIDAD 40 70 40 60 40 50 40 40

La velocidad de referencia asi determinada servird para realizar todas las revisiones de
las listas de comprobacién que incluyen en el establecimiento de los parametros tipo el
concepto de velocidad, incluidas la de la adecuacion de la sefializacion vertical y

horizontal relativa a la velocidad.

No obstante, en el caso de que la normativa vigente establezca alguna referencia a la
velocidad maxima de la carretera (esto es, la establecida de acuerdo a lo indicado en el
articulo 48 del Reglamento General de Circulacion), o a la maxima limitada, mediante las
correspondientes sefales tipo R-301, la comprobacion debera efectuarse con el menor de
estos dos ultimos valores, tal y como se indica en los apartados posteriores. En este
sentido, cabe recordar que en travesias la velocidad legal es como maximo de 50 km/h,

segun el articulo 50 del mencionado Reglamento General de Circulacion.

La tramificacion resultante de aplicar los criterios descritos se incluye como Anejo n® 1 a

este Manual.
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II. Velocidad maximas en vias (velocidades genéricas)

Para la inspeccidon se tendran en consideracién las velocidades maximas en vias que
establecidas en los articulos 48 y 50 del Reglamento General de Circulacion, a falta de

especificacion en contrario en este Manual.

III. Velocidad maxima seializada

En el caso de existir lugares con prohibiciones u obligaciones especificas de velocidad
seran senalizados con caracter permanente, de acuerdo a lo indicado en el articulo 19 del
Reglamento General de Circulacion, las comprobaciones se efectuaran tras analizar cual
es el menor de los siguientes valores; el valor de la velocidad maxima que figure en la
sefal vertical tipo R-301 colocada a tal efecto y la velocidad de referencia asignada al

tramo.

IV. Velocidad especifica

Se define, de acuerdo a lo establecido en la Instruccién 3.1-IC, de Trazado, como la
maxima velocidad que puede mantenerse a lo largo de un elemento de trazado
considerado aisladamente, en condiciones de seguridad y comodidad, cuando
encontrandose el pavimento hiumedo y los neumaticos en buen estado, las condiciones
meteoroldgicas, del trafico y legales son tales que no imponen limitaciones a la

velocidad.

El calculo de la misma se efectuard de acuerdo a lo establecido en el apartado 4.3.3 de la
mencionada Instruccién 3.1-IC, con las condiciones particulares que se establezcan en

este Manual.

V. Velocidad del vehiculo pesado tipo en rampa o pendiente

Se define como tal velocidad la incluida en el apartado 7.4.3 de la Instruccion 3.1-IC, de
Trazado, para el calculo de la necesidad de ampliar la plataforma afiadiendo un carril
adicional en rampa o en pendiente. Dicho calculo se efectuara de acuerdo a la figura 7.1

de la citada Instruccion.

VI. Velocidad de proyecto

Esta velocidad se establece en la Instruccion 3.1-IC, de Trazado, y es aquella que

permite definir las caracteristicas geométricas minimas de los elementos del trazado, en
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condiciones de comodidad y seguridad. En este Manual no resulta de aplicacion, y cuando
aparece en el calculo de algin parametro de seguridad se indica por cual otra velocidad

de las anteriormente definidas se sustituye.

3 LISTAS DE COMPROBACION

Como se ha indicado anteriormente, las listas de comprobacion consisten en una relacion
ordenada de esos elementos de las carreteras que deben estudiarse en cada tramo y de

las caracteristicas tipo para los mismos.

A continuacién se detallan los elementos de comprobacién que se van a contemplar en
las inspecciones de seguridad vial de las carreteras de la Red de Andalucia, asi como los
parametros minimos a considerar que determinan la clasificacion de susceptible de
mejora, agrupandolos por las ocho familias indicadas anteriormente. En los casos que la
comprobacion que se efectlia dependa de la velocidad se especifica qué velocidad resulta

de aplicacion de entre las diferentes definidas en el apartado anterior de este Manual.

Asimismo, se indican los casos en que algun criterio se aplique de manera diferente en
funcion de las caracteristicas del tramo, o no sea de aplicacion en determinadas
condiciones. En los casos que no se mencione ninguna condicion para su aplicacién, se

considera que el criterio sera aplicable en toda circunstancia.

En las mismas figura también, ademas de la definicion del elemento y de su metodologia
de inspeccion, toda aquella informacidén necesaria para la correcta aplicacion de las listas

a las carreteras existentes. La misma es la que se cita a continuacion:

Definiciones técnicas

- Normativas de aplicaciéon y referencia a los apartados concretos de las mismas

- Citas especificas a parrafos y formulas de la normativa vigente

- Esquemas y graficos aclaratorios

- Tablas con los parametros tipo en funcién de los tipos de tramo
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3.1 Trazado
3.1.1 Planta
3.1.1.1 Velocidad especifica insuficiente

Se analizard si las velocidades especificas en curvas se adecuan a la velocidad de
referencia de la carretera, de acuerdo a las férmulas del apartado 4.3.3 de la Instruccion
3.1-IC, de Trazado, calculadas para las condiciones de peralte nulo y f=0,250

(condiciones extremas). Dicha formula es la siguiente:
V2 =127 x Rx (f + p/ 100)

Donde: V = velocidad (km/h)
f= coeficiente de rozamiento transversal movilizado
R = radio de la circunferencia (m)
p = peralte (%)

Este criterio no serd de aplicacién a las curvas existentes en intersecciones, enlaces y

glorietas, asi como a las situadas en travesias.
3.1.1.2 Longitudes minimas de rectas

Se analizara que las longitudes minimas de las rectas se adecuen a las prescripciones del
apartado 4.2 de la Instruccidn 3.1-IC, de Trazado. Las longitudes minima admisible y
maxima deseable, en funcién de la velocidad de referencia, seran las dadas por las

expresiones siguientes:
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I—min,s =1,39 Vp
e  Lmino =2,78V,
o L = 16,70 V,

Siendo: Lmin,s = Longitud minima (m) para trazados en "S" (alineacidon recta entre
alineaciones curvas con radios de curvatura de sentido contrario).

Lmin,o = Longitud minima (m) para el resto de casos (alineaciéon recta entre
alineaciones curvas con radios de curvatura del mismo sentido).

Lmax = Longitud maxima.

Vp = Velocidad de proyecto (km/h). Para este estudio se adoptara la velocidad
de referencia de la carretera o la maxima limitada segun la sefalizacion
existente

3.1.1.3 Limitacion de velocidad inadecuada

Se comprobara si la velocidad maxima de seguridad calculada con el criterio indicado
anteriormente, del apartado 4.3.3 de la Instruccion 3.1-IC de Trazado, es superior a la
velocidad de referencia (o la maxima permitida -genérica o limitada-, en caso de ser

inferior), incrementada en un 20% (1,2 Viegal).
3.1.1.4 Desarrollo de alineaciones curvas

Se analizaran los angulos de giro (variaciones de acimut), asi como las longitudes de las
alineaciones curvas, de acuerdo a las indicaciones del apartado 4.3.4 de la Instruccion
3.1-IC, de Trazado.

En general, el desarrollo minimo de la curva se correspondera con una variacién de
acimut entre sus extremos mayor o igual que veinte gonios (20 gon), pudiendo aceptarse

valores entre veinte gonios (20 gon) y nueve gonios (9 gon).
3.1.1.5 Insuficiencia de peralte en curva

Se identificaran aquellas curvas en las que haya senalado el ESM denominado Limitacion
de Velocidad Inadecuada (apartado 3.1.1.3) y se comprobara el peralte existente en las
mismas, verificAndose que el peralte resulte limitado para la velocidad de giro (aplicando

la formula indicada en el punto 3.1.1.1).
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3.1.1.6 Gradiente excesivo de velocidades entre elementos consecutivos

Se comprobara que la variacion de velocidades especificas entre elementos consecutivos
sea inferior a 30 km/h, independientemente del tipo de tramo considerado. Las
velocidades se calculardan de acuerdo al apartado 4.3.3 de la Instruccion 3.1-IC de

Trazado, indicado anteriormente.

A los efectos de esta comprobacion se consideraran elementos consecutivos las
alineaciones curvas que estén separadas entre si por una recta de menos de 400 metros
de longitud. En caso contrario, de acuerdo a lo establecido en el apartado 4.5 de la
Instruccién 3.1-IC de Trazado, se comprobard que el radio de la alineacidon curva

posterior a la alineacién recta sea superior a 300 metros.
3.1.2 Alzado
3.1.2.1 Insuficiente disposicién de carril adicional lento o rapido

Se comprobara si existe carril adicional en aquellos tramos en los que la velocidad del
vehiculo pesado tipo calculado de acuerdo al modelo del apartado 7.4.3 de la instruccién
3.1-IC de Trazado es inferior a 40 km/h, cuando se presenten simultaneamente las

condiciones siguientes:

¢ IMD mayor de 5.000 veh/dia

e Velocidad de referencia o maxima sefializada igual o superior a 80 km/h
3.1.2.2 Longitud insuficiente de la cufia de final de carril adicional

Se comprobara si la cufia (distancia entre la seccidn sefializada con las senales P-17 o P-
17b segun corresponda y la seccidon dénde el carril lento tiene 1,5 m de ancho o finaliza

el carril rapido) es superior a 100 metros.
3.1.2.3 Ausencia de lecho de frenado

Se comprobara la disposicion de los lechos de frenado, tal y como se recoge en el

epigrafe 7.4.9 de la Instruccién 3.1.-IC, de Trazado.
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3.1.3 Seccion transversal

3.1.3.1 Seccion transversal insuficiente

Se localizaran los tramos de carretera con una IMD mayor de 5.000 veh/dia donde se

presente alguna de las circunstancias siguientes:

e La anchura de los carriles sea inferior a 3,5 metros, en carreteras con velocidad

de referencia mayor de 60 km/h
e En carreteras convencionales donde no existan arcenes pavimentados
3.1.3.2 Estrechamiento puntual de la plataforma

Se localizaran las secciones donde se produzca un estrechamiento puntual de la
plataforma. Este criterio no sera de aplicacién en carreteras en terreno muy accidentado

y con una IMD inferior a 5.000 veh/dia.

3.1.3.3 Tramo donde la plataforma exterior a los carriles (arcén y bermas) no permita

la detencidn segura de un vehiculo

Se localizaran los tramos (fuera de travesia) donde la IMD sea mayor de 5.000 veh/dia y

el ancho del arcén exterior sea inferior a los siguientes valores:
e Vias de gran capacidad 2,0 metros
e Carreteras convencionales en terreno llano y ondulado: 1,5 metros

En carreteras convencionales en terreno accidentado y muy accidentado no se

comprobara la anchura minima de arcén, independientemente del volumen del trafico.
3.1.3.4 Transicion inadecuada entre secciones transversales de distinto ancho

En los tramos con cambio en la seccion transversal, se comprobara si la transiciéon de la
seccion mas amplia a la mas estricta se percibe con una antelacion minima de 250 m y
gue esta sefalizada segun los criterios del apartado 9.6.1 de la Instrucciéon 8.1-IC de

Sefializacion Vertical, independientemente del tipo de carretera.

En el caso de existir cambio de tipo de via el mismo se comprobara si esté sefializado de
acuerdo a lo indicado en el apartado 4 de la Instruccidon 8.1-IC de Sefializacion Vertical,

segun el caso que corresponda.
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3.1.4 Visibilidad

Las condiciones que se indican a continuacion no se comprobaran en las carreteras de la

Red Complementaria.
3.1.4.1 Existencia de obstaculos a la visibilidad

Se comprobara si no existen limitaciones en lo referente a la visibilidad de parada,
verificando la existencia de despeje normalizado en curvas por presencia de obras
asociadas a la infraestructura de la via o a su explotacidon. Para ello se calculara la
distancia de parada utilizando el modelo descrito en el apartado 3.2.1 de la Instruccién
3.1-IC, de Trazado.

3.1.4.2 Inadecuacion de la sefalizacion de prohibicion de adelantamiento por falta de
visibilidad

Se comprobara si los tramos dénde esta permitido adelantar existe al menos la distancia
de visibilidad para iniciar el adelantamiento para la velocidad maxima, de acuerdo a las
indicaciones de la tabla 1 (visibilidad necesaria para no iniciar la marca continua de
prohibicion de adelantamiento o para finalizarla en vias existentes) de la Instruccion 8.2-

IC, de Marcas Viales.

V, (Km/h) 40 50 60 70 80 90 100

D, (m) 50 75 100 | 130 | 165 | 205 | 250

Siendo: V, = velocidad maxima (genérica o sefializada)

D, = distancia de adelantamiento.

3.1.4.3 Visibilidad insuficiente por cambio de rasante convexo

Se comprobara si el cambio de rasante no impide la percepcion con una distancia de 250
metros de intersecciones o curvas con limitacién de velocidad sefalizada. También se
comprobara si no se permite el adelantamiento si la visibilidad disponible no es mayor de
la normalizada para iniciar el mismo. Los modelos de aplicacién en cada caso son los que

se han descrito en los apartados anteriores correspondientes.
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3.2 Seializacion y balizamiento

3.2.1 Seializacién vertical

3.2.1.1 Senhal vertical no legible

Se considerara que una sefial o cartel presenta problemas de legibilidad de cualquier tipo

cuando la sefial pueda obligar al usuario a prestarle mas atencién de la debida.

Ademas, se consideraran senales no legibles todas aquellas cuyos disefios no cumplan la
normativa vigente. Asimismo, en aquellas sefales de peligro o de restriccion de paso que

debiera figurar un valor numérico se revisara la disposiciéon del mismo.
3.2.1.2 Sefal tipo R-2 (detencidn obligatoria) visible desde la carretera principal

Este caso considera la existencia de sefales tipo R-2 (stop) en accesos a la carretera que

resultan visibles desde la carretera principal.

3.2.1.3 Separacién insuficiente entre dos prohibiciones de adelantamiento

consecutivas

Se inventariaran los tramos donde la distancia entre dos tramos de adelantamiento
prohibido consecutivos sea inferior a la mencionada tabla 1 de dicha Instruccién 8.2-IC,

de Marcas Viales:

V, (Km/h) 40 50 60 70 80 20 100

D, (m) 50 75 100 | 130 | 165 | 205 | 250

Siendo: Vp = velocidad maxima (genérica o sefializada)

Da = distancia de adelantamiento.

3.2.1.4 Falta de prohibicion de adelantamiento en tramos con via lenta

Se comprobara si en carreteras de calzada Unica no se permite, en toda la longitud del
carril adicional, que los vehiculos que dispongan de dos carriles utilicen el carril del
sentido contrario (prohibicion de adelantamiento), de acuerdo a lo establecido en el

apartado 7.4.3.1 de la Instruccion 3.1-IC, de Trazado.
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3.2.1.5 Sefial de reglamentacion inexistente o mal colocada

Se inventariara aquellas senales de reglamentacion que se encuentren dispuestas en la

carretera en alguna de las situaciones siguientes:

> No estar colocadas, o no estarlo en la seccidon donde sea necesaria su aplicacion.
Se revisaran las relativas a la circulacion o entrada prohibida (R-100 y R-101), las de
velocidad maxima (R-301), y las de sentido y paso obligatorio (R-400 a R-403); en el

resto de casos se analizara su posible relaciéon con la seguridad vial

> Se comprobard especialmente la existencia de sefiales del tipo R-301 (velocidad
maxima) que indiquen la velocidad genérica de la carretera, colocadas en aquellas
secciones donde se pueda producir la incorporacion de vehiculos a la carretera, esto
es, tras intersecciones, enlaces y glorietas, a la salida de travesias, y al comienzo y

final de las carreteras

> No estar duplicadas (en la margen izquierda) las sefiales de los tipos R-305

(adelantamiento prohibido) y R-306 (adelantamiento prohibido para camiones)

> Se comprobara si en los ramales de acceso a las vias de gran capacidad existen
las sefiales reglamentarias de prohibicion de entrada a los vehiculos no autorizados a

circular por las mismas
3.2.1.6 Sefal de peligro inexistente o mal colocada

Se anotara cuando la sefial de peligro conforme a norma no indique el peligro que se

debe advertir o se den las circunstancias siguientes:

> Estas sefiales deben estar colocadas, en general, entre 150 m y 250 m antes de
la seccion donde se encuentre el peligro que anuncia, en funcion de la velocidad de
referencia, de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro vy, si es preciso, de

la maniobra necesaria (apartado 3.2 de la Instruccién 8.1-IC, de Senalizacion Vertical)

> En el caso de sefiales de estrechamiento de calzada (tipo P-17), las mismas
deberan disponerse a 100 metros del peligro que indican. Si la anchura del
estrechamiento es tal que obligue a los vehiculos a detenerse si el paso esta ocupado,
se revisara la disposicion de las sefales de los tipos R-5 y R-6 (apartado 9.6.1 de la

Instruccién 8.1-IC, de Seializacion Vertical)
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> Duplicacién de aquellas senales cuya visibilidad se pudiera ver obstruida por el
trafico. No obstante lo anterior, se comprobara la duplicacion de las sefiales de los
tipos P-7, P-8, P-9a, P-9b, P-9c, P-10a, P-10b y P-10c (apartado 3.3.3.1 de la

Instruccidn 8.1-IC, de Sefializacidon Vertical)

> Se comprobara la disposicion de sefales tipo P-24 (paso de animales en libertad)
al paso de las carreteras por areas pertenecientes a la Red de Espacios Naturales de
Andalucia (RENPA), segun se establece en el apartado 9.9.2 de la Instruccion 8.1-IC,

de Sefializacidon Vertical

> Asimismo, en el cruce con vias pecuarias, se comprobara la disposicion de la
sefial P-23 (paso de animales domésticos) de acuerdo al apartado 9.8.1 de la

Instruccién 8.1-IC, de Sefializacién Vertical
3.2.1.7 Senal de indicacion inexistente o mal colocada

Se considerara un elemento susceptible de mejora la falta de una sefal de indicacion que
no esté colocada de acuerdo a la Instruccion 8.1-IC en aquellos casos que asi lo

establece el Reglamento General de Circulacion.

Se revisara especificamente la disposicion de las sefiales de indicacion relativas al
numero de carriles (tipos S-50 a S-63, y las similares no contempladas explicitamente en
el catalogo de sefializacion vertical), de acuerdo a lo establecido en la Instruccion 8.1-IC,

de senalizacidn vertical.
3.2.1.8 Existencia de senales de obra

Se anotardn como elementos susceptibles de mejora aquellos tramos donde existan
sefiales verticales de obra aun cuando las mismas hayan finalizado, ya que las mismas

suministran al usuario una informacién que no se corresponde con la realidad.

3.2.2 Seinalizacién horizontal

3.2.2.1 Marca vial no legible

Se anotaran aquellas marcas viales que no cumplan adecuadamente su funcion de

informar al usuario u obligarle a prestar mas atencion de la debida.
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3.2.2.2 Falta de coordinacion entre la sefalizacion vertical y horizontal

Se anotaran aquellos puntos en los que las indicaciones entre una sefial vertical y la

correspondiente marca vial sean diferentes.
3.2.2.3 Pasos de peatones incorrectamente pintados

Se revisaran los pasos peatonales dispuestos en travesias para comprobar si se
encuentran pintados en toda su superficie, anotandose aquellos tramos que presenten

bandas, alternativas al trazo blanco, pintadas en otro color.
3.2.2.4 Inexistencia de resaltos en las marcas viales de borde

Se comprobara si en las vias de gran capacidad las marcas viales de borde de calzada
estan en todos los casos dispuestas con resaltos. En caso contrario se considerara un

Elemento Susceptible de Mejora.
3.2.2.5 Existencia de marcas viales de obra mal borradas

Se anotaran como elementos susceptibles de mejora aquellos tramos donde existan

marcas viales de obra que no se hayan borrado adecuadamente.
3.2.3 Balizamiento
3.2.3.1 Falta de balizamiento lineal

Se anotara la ausencia de hitos de arista en tramos de mas de siete metros de anchura
de calzada. Se revisard también, en el caso de que se encuentren colocados, si el

porcentaje de hitos dafiados o derribados no supera el 50%.

3.2.3.2 Falta o disposicion incorrecta de captafaros retrorreflectantes en vias de gran

capacidad

Se anotara la disposicion incorrecta o la falta de captafaros retrorreflectantes en los

siguientes casos:

» En vias de gran capacidad estaran colocados captafaros de color blanco a una sola
cara junto a las lineas de ambos bordes de calzada. En el caso de existir captafaros de

color amarillo, u otro color, se identificaran como Elemento Susceptible de Mejora.
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» En ramales de enlace de salida de las vias de gran capacidad se admitiran
captafaros de color verde a una sola cara sobre las lineas de separacidon entre el carril
principal y el carril de salida (tipo M-1.6 6 M-1.7, segun corresponda, de las definidas

en la Instruccion 8.2-IC, de Marcas Viales)

> En ramales de enlace de entrada a las vias de gran capacidad se admitiran
captafaros de color naranja a una sola cara sobre a las lineas las lineas de separacion

entre el carril principal y el carril de salida (tipo M-1.6 6 M-1.7, segun corresponda)

Se revisara también, en el caso de que se encuentren correctamente colocados, si el

porcentaje de captafaros retrorreflectantes dafiados o arrancados no supera el 50%.
3.2.3.3 Falta de balizamiento en divergencia y convergencia

Se anotara cualquier salida en una via de gran capacidad que no presente balizamiento
formado por un hito de vértice y balizas cilindricas indicando y delimitando la bifurcacion,
y en el caso de entradas se revisara la existencia de balizas cilindricas. Se comprobara el

color azul de todos los elementos dispuestos.

En carreteras convencionales se revisara la conveniencia de sefializar las divergencias en

el caso de enlaces.
3.2.3.4 Falta de paneles direccionales

Se analizara la necesidad de paneles direccionales en curva de acuerdo al gradiente de
velocidades especificas entre la misma y el elemento anterior. Siempre que se superé el
escaléon de 15 km/h se comprobara si estan dispuestos, y el caso contrario se identificara

como Elemento Susceptible de Mejora.
3.2.3.5 Paneles direccionales incorrectamente colocados
Se analizara la disposicion de paneles de acuerdo a las siguientes caracteristicas:

A. Orientacidon aproximadamente perpendicular a la alineacién recta anterior

B. Colocacién y percepcion de tres como minimo en cada seccién, si la

configuraciéon del terreno lo permite

C. Colocacion en todo el desarrollo de la curva
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D. Separacion entre paneles superpuestos de 10 centimetros aproximadamente

E. El primer panel podra ser sencillo, doble o triple, pero los siguientes seran

sencillos

3.2.4 Visibilidad nocturna

3.2.4.1 Deficiencia en la sefalizacion horizontal

Se consideraran aquellas marcas viales que no resultan visibles adecuadamente por la
noche, debido a una falta de retrorreflectancia de la pintura utilizada para formar las

marcas.
3.2.4.2 Deficiencia en la sefalizacion vertical

Se consideraran aquellas sefiales que no resultan visibles adecuadamente por la noche,

debido a una falta de retrorreflectancia de la sefal.
3.2.4.3 Deficiencia de balizamiento nocturno

Se anotara como ESM aquel balizamiento (de cualquier tipo) que no cumple su funcidn

de noche, por falta de percepcion o de reflexividad.
3.2.4.4  Influencia de la iluminacion externa

Se anotaran aquellas luminarias o elementos luminosos externos visibles de noche, y que

pudiera influir en el usuario.

3.2.4.5 Iluminacién inadecuada o insuficiente

Se revisara la iluminacién en zonas de toma de decision con conflictividad nocturna.
3.2.4.6 Transicion inadecuada entre una zona iluminada y los tramos sin iluminar

Se anotaran aquellas zonas iluminadas donde la transicidon a la oscuridad o viceversa sea

brusca.
3.3 Sistemas de contencion y obstaculos en las margenes

En el ambito de esta inspeccion de carreteras no se comprobaran, de forma sistematica,

los criterios de implantacién de las barreras de seguridad para las velocidades de
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referencia o maximas (genéricas o senalizadas, segun proceda) inferiores o iguales a 60

km/h, excepto los referidos a proteccién de obras de paso y estructuras.

3.3.1 Sistemas de contencién

3.3.1.1 Inexistencia de barrera en talud de terraplén de mas de 3 metros o muy

vertical

Segun la tabla 2 incluida en el apartado 3.2.1 de la Orden Circular 321/95 T y P
“Recomendaciones sobre sistemas de contencién de vehiculos” (incluida en el punto

Ill

3.3.3 del presente documento), para el caso de “accidente normal”, al estar considerado
dentro de él el caso de terraplenes de altura superior a 3 m, excepto terraplenes

pertenecientes a ramales de enlace.

3.3.1.2 Inexistencia de barrera en desmonte muy vertical con cuneta de menos de 15

centimetros

Segun la tabla 2 incluida en el apartado 3.2.1 de la Orden Circular 321/95 T y P
“"Recomendaciones sobre sistemas de contencién de vehiculos” (incluida en el punto

3.3.3 del presente documento), para el caso de “accidente normal”.
3.3.1.3 Inexistencia de sistema de contencidon para la proteccion a motociclistas

Segun las disposiciones incluidas en las Ordenes Circulares 18/2004 y 18bis/2008 sobre

criterios de empleo de sistemas para proteccion de motociclistas.

Segun el apartado primero de la Orden Circular 18/2004, en carreteras interurbanas vy
periurbanas con limitacion de velocidad permitida superior a sesenta (60) km/hora, los
criterios a tener en cuenta para el empleo de los sistemas para proteccion de

motociclistas, seran los siguientes:

a) Estara justificado el empleo de los sistemas para protecciéon de motociclistas de tipo
continuo cuando, en los margenes haya obstaculos o desniveles al borde de la calzada y

simultaneamente se den las configuraciones siguientes:
e En carreteras con calzadas separadas:

- En el lado exterior de las alineaciones curvas de radio inferior a cuatrocientos
(400) metros
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- En las salidas desde las calzadas principales, cuando el carril de deceleracion sea
de tipo directo, en el margen izquierdo del ramal de salida a lo largo del desarrollo

de la alineacidn curva

- En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la velocidad especifica
sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de la alineacion inmediatamente

anterior
e En carreteras de calzada Unica con arcén mayor o igual de 1,5 m:

- En el lado exterior de las alineaciones curvas de radio inferior a doscientos

cincuenta (250) metros

- En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la velocidad especifica
sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de la alineacion inmediatamente

anterior
e En carreteras de calzada Unica con arcén menor de 1,5 m:

- En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la velocidad especifica
sea inferior en mas de treinta (30) km/h a la de la alineacion inmediatamente

anterior

b) Con caracter excepcional y siempre que se justifique por cuestiones relativas a la
explotacion o derivadas de una alta accidentalidad, en carreteras interurbanas y
periurbanas con limitacion de velocidad maxima inferior a sesenta (60) km/hora vy
configuraciones semejantes a las indicadas en los parrafos anteriores, podrad emplearse

un sistema de proteccion de motociclistas de tipo continuo.

c) En zonas climaticas susceptibles de nevadas en los periodos invernales, la colocacién
de los sistemas para proteccidn de motociclistas debera ser compatible con la eventual

eliminacién de la nieve de la plataforma de la carretera.

d) Salvo expresa justificacion en contrario, no se emplearan sistemas para proteccion de
motociclistas de ningun tipo cuando en los margenes no existan obstaculos o desniveles

proximos al borde de la calzada

Segun el apartado primero de la Orden Circular 18bis/2008, se ampliaran los criterios de

aplicacion incluidos en la O.C. 18/2004 en los siguientes términos:
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a) En carreteras con calzadas separadas: en el lado exterior de las alineaciones curvas

de radio inferior a setecientos cincuenta (750) metros.

b) En carreteras con calzadas separadas: en las salidas desde las calzadas principales,
cuando el carril de deceleracién sea de tipo paralelo, en el margen izquierdo del ramal de

salida a lo largo del desarrollo de la alineacion curva (incluyendo curvas de acuerdo)

C) En carreteras de calzada Unica en las salidas de la calzada, cuando esta se realice
por medio de un carril de deceleracion de tipo directo, en el margen izquierdo del ramal

de salida a lo largo del desarrollo de la alineacion curva.

d) En carreteras de calzada Unica con arcén menor de 1,5 m: en el lado exterior de las

alineaciones curvas de radio inferior a doscientos (200) metros.
e) Todas las alineaciones indicadas incluyen las curvas de acuerdo.
3.3.1.4 Terminales del sistema de contencion

Se comprobara si los terminales no son de tipo cola de pez, asi como la longitud del
abatimiento, segun el apartado 4.1.6.2 de la Orden Circular 321/95 T y P

“Recomendaciones sobre sistemas de contencidon de vehiculos”.

Se anotara si la longitud del abatimiento es inferior para barreras metalicas a 12 metros
en los extremos frontales de las barreras metalicas (entendiendo como tales aquellos que
se disponen enfrentados al trafico, independientemente del tipo de via), y a 4 metros en
los extremos finales de las barreras metalicas (siendo éstos aquellos que se disponen en

el sentido de circulacion del trafico en carreteras de calzada Unica).
3.3.1.5 Sistema de contencidn deficiente por bajo nivel de contencion

El nivel de contencidén de una barrera de seguridad depende de las circunstancias propias
de cada tramo (trafico, trazado, gravedad del accidente a evitar), de forma que se
comprobara si el nivel de contencion de las barreras de seguridad dispuestas queda
justificado por el tipo de accidente que pudiera ocurrir, de acuerdo al apartado 2.3.2 de
la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones sobre sistemas de contencion de

vehiculos”.
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3.3.1.6 Sistema de contencidn deficiente por poca anticipacion

Se revisara la existencia de la anticipacion que marca la tabla 3 del apartado 4.1.1.2 de
la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones sobre sistemas de contencion de

vehiculos”, que se adjunta a continuacion.

DISTANCIA Lr (m) DEL COMIENZO DE LA

DISTANCIA TRANSVERSAL BARRERA A LA SECCION EN QUE RESULTA

A UNA ZONA PELIGROSA U ESTRICTAMENTE NECESARIA
OBSTACULO

CALZADA UNICA CALZADAS SEPARADAS
a <2m 100 140
De2ad4m 64 84
b De4ab6m 72 92
>6m 80 100
LI" ANCLATE
| 1l
bl ,_% BARRERA
e
BORDE DE CALZADA / —

3.3.1.7 Sistema de contencién deficiente por baja altura

Se revisara si no es inferior a 70 centimetros o altura libre superior a 50 centimetros
segun el apartado 4.1.3 de la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones sobre
sistemas de contencidon de vehiculos”. Cualquier otra configuracion se considerara

Elemento Susceptible de Mejora.
3.3.1.8 Sistema de contencidn deficiente por el tipo de poste empleado

Se anotaran los tramos de carretera convencional donde existan barreras metdlicas
sustentadas con perfiles IPN o CPN, no ajustados a lo indicado en la Orden Circular 6/01,
del Ministerio de Fomento, para la modificacién de la O.C: 321/95 T y P, en lo referente a

barreras de seguridad metalicas para su empleo en carreteras de calzada Unica.
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En el caso de autopistas, autovias y carreteras multicarril se anotaran Unicamente

aquellos tramos donde estén dispuesta barreras metalicas sustentadas con perfiles IPN.

3.3.2 Pretiles en obras de paso y estructuras

3.3.2.1 Sistemas de contencion en obras de paso y estructuras de rigidez insuficiente

Se comprobara si el nivel de contencidn de los pretiles existentes queda justificado por lo
indicado en la Orden Circular 23/08 del Ministerio de Fomento, sobre criterios de

aplicacion de pretiles metalicos en carretera.

Se analizara el caso en el que por existir acera peatonal hubiese barandilla, anotando los

casos en que el pretil no separe la acera del resto de la plataforma.
3.3.2.2 Transicién entre sistemas de contencion de diferente rigidez

Se comprobara si las transiciones entre distintos tipos de barrera de seguridad y el pretil
existente en una estructura se atienen a lo indicado en la tabla 9 incluida en el punto
4.1.7.6 de la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos”. Cualquier otra configuracién se considerard Elemento

Susceptible de Mejora.

3.3.3 Obstdculos en margenes

3.3.3.1 Obstaculo cercano a la calzada sin defensas

Se anotaran aquellas zonas que no tengan sistema de contencion y coinciden con los
sistemas reflejados en la tabla 2 incluida en el apartado 3.2.1 de la Orden Circular
321/95 T y P “Recomendaciones sobre sistemas de contencién de vehiculos”. Segun ésta,
la instalacion de la barrera de seguridad estara justificada donde la distancia de un
obstaculo o zona peligrosa al borde de calzada sea inferior a la que se indica a

continuacion:
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Distancia (m) del borde de la calzada a un obstaculo o zona peligrosa, por debajo de la

cual se justifica una barrera de seguridad

INCLINACION TIPO DE ACCIDENTE
TRANSVERSAL DEL
TIPO DE ALINEACION MARGEN
e o
Horizontal : Vertical

CARRETERAS CON CALZADA UNICA

> 8:1 7,5 4,5
Recta, lados interiores de curvas,
lado exterior de una curva de radio > 8:1a5:1 9 6
1500 m

< 5:1 12 8
> 8:1 12 10

Lado exterior de una curva de radio
< 1500 m 8:1a5:1 14 12
< 5:1 16 14

CARRETERAS CON CALZADA SEPARADAS

> 8:1 10 6
Recta, lados interiores de curvas,
lado exterior de una curva de radio > 8:1a5:1 12 8
1500 m

< 5:1 14 10
> 8:1 12 10

Lado exterior de una curva de radio
< 1500 m 8:1ab5:1 14 12
< 5:1 16 14

3.3.3.2 Cunetas de mas de 15 centimetros de profundidad sin proteccion mediante

algun sistema de contencion

Se anotaran aquellas cunetas de mas de 15 centimetros, segun la tabla 2 incluida en el
apartado 3.2.1 de la Orden Circular 321/95 T y P "Recomendaciones sobre sistemas de

contencion de vehiculos” (incluida en el punto 3.2.1 del presente documento), para el
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caso de “accidente normal”, al estar considerado dentro de él el paso por cunetas
reducidas, o triangulares y trapeciales de mas de 15 cm de profundidad, excepto las
denominadas "de seguridad" segun la Instruccion de Carreteras 5.2-IC «Drenaje

superficial», y siempre que la IMD sea superior a 1.500 veh/dia.
3.3.3.3 Obstaculo susceptible de choque frontal sin amortiguadores de impacto

Se revisara la idoneidad de la presencia de amortiguadores de impacto, asi como su
disposicion, segun el apartado 4.2 de la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones
sobre sistemas de contencion de vehiculos”, que establece que los amortiguadores de
impacto se colocaran delante de los obstaculos a los que protegen, de manera que el

choque se produzca lo mas frontalmente posible.
3.3.3.4 Presencia de pasos salvacunetas

Se revisara la existencia de pasos salvacunetas, segun la tabla 2 incluida en el apartado
3.2.1 de la Orden Circular 321/95 T y P “Recomendaciones sobre sistemas de contencién

de vehiculos” (incluida también en el punto 3.3.3 del presente documento).
3.3.3.5 Elementos verticales peligrosos proximos a la calzada

Se anotaran todos aquellos elementos verticales situados a una distancia a la calzada

inferior a 1,5 veces su altura.
Dichos elementos seran los siguientes:
e Torres de alta y media tensién
e Aerogeneradores
e Transformadores eléctricos
3.4 Intersecciones, enlaces y glorietas

Tendran consideracion de intersecciones todos los cruces al mismo nivel entre carreteras

matriculadas de cualquier titularidad, asi como los accesos a los siguientes elementos:
D Poligonos industriales

. Urbanizaciones
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. Nucleos de poblacion
o Grandes superficies

Cuando alguno de los movimientos se realice a distinto nivel (epigrafe 8.1. de la

Instruccién 3.1-IC, de Trazado) se tratara de un enlace, en lugar de una interseccién.

A los efectos de esta inspeccidon los campos de andlisis que se indican a continuacién se
revisaran en todos los casos en que la carretera inspeccionada sea la carretera principal
en la interseccion, esto es, no se pierda la prioridad. En el caso de tratarse de la
carretera secundaria se analizardan Unicamente la percepcion de la interseccién y la
ubicacién de la linea de parada, asi como la limitaciéon de velocidad existente (maxima o

genérica).

3.4.1 Intersecciones y enlaces

3.4.1.1 Percepcion inadecuada

Se anotara cuando la interseccion o el enlace no sea legible desde la via principal por los
conductores, y en el caso de intersecciones cuando en la aproximaciéon desde la

secundaria la percepcion sea limitada.
3.4.1.2 Insuficiente visibilidad

Se comprobara si la visibilidad de la interseccidon o del enlace es al menos la visibilidad de
cruce (260 m para una velocidad maxima -genérica o sefalizada- de 80 km/h) para los
movimientos con preferencia y de parada (160 m para una velocidad maxima -genérica o
sefializada- de 80 km/h) para los movimientos que exigen detencion, calculados de

acuerdo al apartado 3.2 de la Instruccién 3.1-IC, de Trazado.
3.4.1.3 Ordenacion deficiente en intersecciones o enlaces

Se comprobara si los ramales, cruces y accesos permiten todos los movimientos posibles
de un vehiculo en la interseccion. Se revisara especialmente si en el caso de tramos con
IMD superior a 5.000 veh/dia esta permitido el giro a la izquierda al mismo nivel y la
existencia de carriles centrales para giro a la izquierda si la IMD es mayor de 1.500
veh/dia.

Se consideraran Elementos Susceptibles de Mejora en las vias de gran capacidad las

conexiones que presenten un carril de cambio de velocidad en el lado izquierdo de la
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calzada. Si existiese mas de una calzada por sentido esta condicion se aplicara

Unicamente al lado izquierdo de la calzada central.
3.4.1.4 Gradiente de velocidades en el carril de deceleracion

Se revisara el gradiente de velocidades especificas existente en los carriles de
deceleracién, comprobando si las reducciones de velocidad son superiores a 40 km/h
estan sefializadas mediante varias sefales, con un gradiente maximo existente en
cualquier ramal de salida de 40 km/h, segun el apartado 7.3 de la Instruccion 8.1-IC,

“Sefializacion vertical”.
3.4.1.5 Longitud del carril central insuficiente (solo aplicable a intersecciones)

Se revisaran si la longitud del carril central se ajusta a la siguientes en funcién de las
caracteristicas del tramo, para velocidades de referencia mayores de 80 km/h e IMD
mayor de 1.500 veh/dia.

Incorporacién

. Carreteras convencionales en terreno llano: 200 metros
Espera
o Carreteras convencionales en terreno llano: 100 metros

Para velocidades de referencia inferiores a 80 km/h los valores anteriores se reduciran a
la mitad, esto es, 100 m para los carriles centrales de incorporacion y 50 m para los de

espera.

En el resto de tipos de terreno se analizara la idoneidad de su presencia en funcién de la
IMD de la carretera principal, de forma que se considerara elemento susceptible de
mejora en entorno interurbano, con arcén inferior a 1,5 m y cuando los giros a la
izquierda estén sin canalizar y la IMD esté situada entre los 1.500 y 5.000 veh/dia.
Asimismo, en el caso de carreteras de cualquier tipo, con IMD mayor de 5.000 vehiculos
diarios, seran elementos susceptibles de mejora todas aquellas intersecciones en las que

sea posible realizar un giro a la izquierda.
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3.4.1.6 Longitud insuficiente en carril de cambio de velocidad

Se revisara si la longitud del carril de cambio de velocidad se ajusta a las siguientes

longitudes.

Aceleracién
o Gran capacidad 200 m
o Carreteras convencionales en terreno llano y ondulado: 200 m
. Carreteras convencionales en terreno accidentado y muy accidentado: Cufia

Deceleracion

o Gran capacidad 100 m
o Carreteras convencionales en terreno llano y ondulado: 100 m
. Carreteras convencionales en terreno accidentado y muy accidentado: Cufia

Para carreteras en entornos metropolitanos las distancias anteriores se podran reducir en
un 20%.

3.4.1.7  Anchura minima de los ramales de giro

Se revisara el ancho de los carriles de giro en intersecciones y de los ramales de enlace,
de acuerdo con los valores siguientes, que son los incluidos en el apartado 8.2 de la

Instruccion 3.1-IC, de Trazado:
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RAMALES DE UN SOLO SENTIDO

Minimo la anchura del arcén de la carretera de la que se desprende

Arcén derecho : X :
el ramal con un valor no inferior a un metro y medio (1.5 m)

Arcén izquierdo | Salvo justificacion en contrario, un metro (1 m)

Ramal con un carril, tres metros y medio (3,5 m) mas sobreancho
con un valor minimo de ancho del carril de cuatro metros (4 m).
Ramal con varios carriles, tres metros y medio (3,5 m) mas
sobreancho.

RAMALES DE DOBLE SENTIDO

Minimo la anchura del mayor de los arcenes de las carreteras que
confluyen en el enlace

Carriles

Arcén derecho

Minimo la anchura del mayor de los arcenes de las carreteras que

Arcén izquierdo
confluyen en el enlace

Carriles Tres metros y medio (3,5 m) mas sobreancho

3.4.1.8 Mala ubicacion de la linea de parada/ceda el paso para el conductor que se

aproxima a la interseccion (solo aplicable en intersecciones)

Se revisaran si los puntos donde los vehiculos deben detenerse o ceder el paso son

perceptibles, al menos para la visibilidad de parada.

3.4.1.9 No existe sefial de advertencia de interseccion (P-1) colocada, al menos, a

150 m de la interseccion (solo aplicable en intersecciones)

Se revisara si de acuerdo a las indicaciones del apartado 5.1.2.3 de la Instruccion 8.1-IC,
de Sefializacién Vertical, estan colocadas sefiales de los tipos P-1, P-1a o P-1b, segun

corresponda, a las siguientes distancias aproximadas antes del punto de cruce:

o Vias urbanas: 25a50m
. Carreteras convencionales con arcén > 1,5 m: 200 m
o Carreteras convencionales con arcén < 1,5 m: 150 m
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3.4.1.10 No existe limitacion de velocidad en la aproximacion (para el caso de

intersecciones)

Se analizard, en funcidn de la visibilidad disponible en la interseccidon o en los casos de
configuracién que dificulte la legibilidad, la disposicidon de sefiales tipo R-301, de acuerdo
a las indicaciones de la Instruccion 8.1-IC, de Sefalizacién Vertical, que indica que en
cruces con prioridad fija, sélo se limitara la velocidad de la trayectoria principal donde no
se disponga de \visibilidad suficiente para detenerse ante un vehiculo que,

imprevistamente, esté cruzandola.

Se comprobara si la velocidad maxima -genérica o sefalizada- de aproximaciéon a la
sefalizacién de STOP o Ceda el Paso en la trayectoria secundaria (apartados 5.1.2.1 y
5.1.2.2 de la Instruccion 8.1-IC, de Sefalizacion Vertical) no es superior a 50 km/h. En

caso contrario se identificara como Elemento Susceptible de Mejora.
3.4.1.11 Disposicidon de la sefalizacion vertical en enlaces

Se revisara si la sefalizacion cumple las disposiciones incluidas en la Instruccién 8.1-IC,

“Sefalizacion vertical”:

o Enlace aislado con una sola divergencia: Apartado 5.2.3.1 de la Instruccién 8.1-

IC, “Sefalizacién vertical”

o Enlace aislado con dos divergencias: Apartado 5.2.3.2 de la Instruccion 8.1-IC,

“Sefalizacion vertical”

. Enlaces muy proximos: Apartado 5.2.3.3 de la Instruccion 8.1-IC, “Sefializacion

vertical”
3.4.1.12 Distancias de seguridad entre entradas y salidas consecutivas en enlaces

Se revisara la distancia entre entradas y salidas consecutivas de ramales de enlace con
los criterios recogidos en el apartado 7.4.5.1 de la Instrucciéon 3.1-IC, de Trazado, que

son los que se exponen a continuacion:

a) La distancia entre el final de un carril de aceleracidon y el principio del carril de
deceleracién consecutivo, serd como minimo de mil doscientos metros (1.200 m). Si esto
no fuese posible, ambos carriles de cambio de velocidad deben estar unidos, de forma
qgue la longitud minima sea de mil metros (1.000 m). Cuando lo anterior no se pueda

cumplir debera estar dispuesta una via colectora-distribuidora.
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Lod o desom | d>250m La
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RAMAL D “ENLACE | , RAMAL-DE ENLACE
x| L Ly
0 | 1»1200m .. | d | *
d>250m CARRIL " CARRIL d>250m
ACELERACION DECELERACION

* Sin conexiones

b) La distancia medida sobre los ramales de enlace entre el final del carril de
deceleracion o principio del de aceleracién, y el ramal, nudo, glorieta, confluencia o

bifurcacion mas proximo, sera como minimo de doscientos cincuenta metros (250 m).

R
=%1,50 —

Sy
L‘#_._..i..... d>250m \ RAMAL DE \ RAMAL DE
CARRIL * ' ENLACE ENLACE
LECELERACION

* Sin conexiones
c) La distancia entre el final de un carril de deceleracion y el principio del carril de
deceleracion consecutivo, sera como minimo de mil metros (1.000 m). Cuando lo

anterior no se pueda cumplir debera estar dispuesta una via colectora-distribuidora.

o 150 1,00~
..:L___r
RCM&Ll E ENLACE _ FE‘AM&L' DE ENLACE
! “Rgn, 1000 m — — |"&.mgn_" |
DECELERACION DECELERACION
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d) La distancia entre el final de un carril de aceleracidon y el principio del carril de
aceleracion consecutivo no sera inferior a mil metros (1.000 m). Cuando lo anterior no se

pueda cumplir debera estar dispuesta una via colectora-distribuidora.

— 1,00 1,50 s 1.00 1,50
RAMAL DE 2 RAMAL DE 77
ENLACE a ENLACE | Lg
CARRIL d>1000 m CARRIL
ACELERACION ACELERACION
e T 1.00 1,50+

" VIA COLECTORA DISTRIBUIDORA _/‘,’f

2 1,50
P
// 7 4>250m Lo
RAMAL DE |

RAMAL DE * CARRIL
ENLACE ENLACE ACELERACION

* Sin conexiones

e) La distancia entre el final de un carril de deceleracion y el inicio del carril de
aceleracion consecutivo sera como minimo de doscientos cincuenta metros (250 m). En
ramales del mismo enlace la distancia anterior podra reducirse hasta un valor minimo de

ciento veinticinco metros (125 m).

—1,50 1,00 . 1.00 1,50
e B
_% RAMAL DE RAMAL DE "
d ENLACE ENLACE L
| >250m a
CARRIL * CARRIL
DECELERACION ACELERACION

** Sj los ramales son del mismo enlace la distancia podra reducirse hasta 125 m

3.4.1.13 Distancias de seguridad entre entradas y salidas consecutivas en

intersecciones

Se comprobara si la distancia entre una interseccion y otra interseccion, ramal de enlace,
via de servicio o via colectora-distribuidora, cumple las condiciones exigidas para las
distancias de seguridad entre accesos de vias de servicio a carreteras que figuran en los
apartados 7.4.5.4, 7.4.5.5 y 7.4.5.6 de la Instruccién 3.1-IC, cuyo resumen se recoge en

la tabla 8.1 de la citada Instruccion.
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Distancia (m) > 1200 > 500 > 250m

Para carreteras en entornos metropolitanos las distancias que figuran en la tabla se

reduciran en un 20%.
3.4.2 Glorietas

Tendran consideracion de glorieta aquellos nudos en los que los tramos confluyentes se
comuniquen a través de un anillo en el que se establece una circulaciéon rotatoria
alrededor de una isleta central con prioridad de paso, para los vehiculos circulantes por el

anillo central.
3.4.2.1 Ordenacion deficiente en glorieta

Se comprobara si las diferentes entradas, salidas y carriles segregados, asi como la
configuracién del anillo central, son ajustan a todos los movimientos posibles de un

vehiculo en la glorieta.
3.4.2.2 Percepcion inadecuada de la glorieta debido a continuidad de la visual

Se identificaran las glorietas en las que no sea identificable por el conductor la

aproximacion a la misma por la carretera principal.

En general se identificard la existencia de continuidad visual por encima de la isleta

central, de forma que se aprecie la circulaciéon en sentido contrario.

3.4.2.3 Percepcion inadecuada de la glorieta debido a la falta de inflexion en las

trayectorias de entrada

Se comprobara si las trayectorias de entrada presentan un grado de inflexion que

favorezca la percepcion de la glorieta y la reduccion de la velocidad.

Para facilitar la percepcion de la glorieta y la reduccion de velocidad en las trayectorias
de entrada desde la carretera principal deberan presentar un grado inflexion que

favorezca la reduccion de velocidad y la percepcion de la isleta central.
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3.4.2.4 Numero de carriles a la entrada

Se comprobara si en las entradas de las glorietas el nUmero de carriles es superior en
uno al numero de carriles en la carretera que accede a la glorieta. Se comprobara
posteriormente si el nUmero de carriles de la glorieta no supera en mas de uno a los de

dicha entrada
3.4.2.5 Numero de carriles a la salida

Se anotara la existencia de mas carriles de salida que los existentes en el anillo de la

glorieta, produciéndose una reduccion de carriles en el abocinamiento.
3.4.2.6 Numero de carriles en la calzada central

Se anotard la existencia de mas carriles de dos carriles en el anillo de la glorieta,

independientemente de los carriles existentes de entrada y salida

3.4.2.7 Anchura de los carriles de la calzada anular superior a la anchura de los

carriles de entrada y en ningun caso inferior a 4m.

La anchura de la calzada anular debe ser constante y comprendida entre el 100% vy el
120% de la anchura maxima de entrada. Cualquier otra configuracion se considerara

Elemento Susceptible de Mejora.
3.4.2.8 Geometria de la calzada central

Se detectara la presencia de calzadas anulares con geometria tal que se puedan
desarrollar velocidades elevadas (superiores a 30 km/h) en su interior, 0 que no se

adecuen a las zonas de menor radio de curvatura.
3.4.2.9 No existe sefal de advertencia de interseccion (P-4) previa a la glorieta

De acuerdo a las indicaciones de la Instruccion 8.1-IC, de Sefalizacién Vertical se
deberan colocar sefales de los tipos P-4 a las siguientes distancias aproximadas antes

del punto de cruce:
. Fuera de poblado: 200 m
. Tramos urbanos o suburbanos: 50-100 m

En caso de que no se den estas circunstancias se anotara como ESM.
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3.4.2.10 No existe limitacion de velocidad en la aproximacion a la glorieta

Se analizara si la secuencia de reduccion de sefializada a la entrada de la glorieta se
ajusta a las indicaciones de la Instruccién 8.1-IC, de Sefializacidn Vertical, de forma que
la velocidad de aproximacion a la sefalizacién de Ceda el Paso en la incorporaciéon de la

glorieta trayectoria secundaria (apartado 5.5.1 y 5.5.2) no sera superior a 40 km/h.
3.4.2.11 Adecuacion de la visibilidad en las entradas a la glorieta

Se identificaran aquellas glorietas en las que no se cumpla alguna de las siguientes

condiciones de visibilidad en sus entradas:

e Visibilidad a la izquierda en aproximacion: Se comprobara si existe suficiente
despeje en la margen izquierda de la aproximacién a la glorieta que permita
apreciar la circulacion en la calzada anular desde una distancia superior a la
distancia de parada a la velocidad maxima —genérica o sefializada- de recorrido del

acceso

e Visibilidad a la izquierda en linea de ceda al paso: se comprobard si desde la
linea de ceda al paso se aprecia toda la calzada anular hasta la siguiente salida o

una distancia minima de 50 m si estuviese mas lejos

e Visibilidad hacia la derecha: se comprobara si en cualquier carril de entrada
desde la marca de “ceda el paso” se ve toda la calzada anular hasta la siguiente

salida o una distancia minima de 50 m si estuviese mas lejos
3.4.2.12 Obstaculos en islote central

Se detectara, y se identificara como ESM, la presencia de los siguientes elementos en la

isleta central:
e Presencia de barrera metalica
¢ Monumentos o elementos que supongan un riesgo de choque

. Bordillos no remontables a una distancia inferior a 1 metro del borde interior de

la calzada anular
e Paneles direccionales

e Carteles flecha
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3.5 Travesias

A efectos de esta inspeccion se ha considerado travesia aquél tramo delimitado por las
sefiales de inicio y fin de travesia (S-500 y S-510 respectivamente) que tengan
edificacion consolidada en al menos dos tercios de sus margenes. Los elementos

analizados son los siguientes.

3.5.1 Aproximacién a la travesia

3.5.1.1 Falta de percepcion en la aproximacion a travesia

Se considerara que existe una mejorable percepcidon de la travesia cuando a una
distancia de 250 metros no se visualice el comienzo de ésta o los elementos de calmado
de trafico situados en la aproximacion a la misma tales como glorietas, resaltos, etc.

Tales casos tendran la consideracion de Elemento Susceptible de Mejora.
3.5.1.2 Mal acondicionamiento en la entrada a la travesia

Se considerara que existe una circunstancia susceptible de mejora en la entrada a una
travesia cuando exista un gradiente de velocidades especificas entre elementos
consecutivos superior a 30 km/h y no cuente con elementos de calmado de trafico. A
estos efectos, la velocidad especifica del elemento “travesia” serd de 50 km/h, tal y como

se indica en la Instruccion 8.1-1.C., de Senalizacion Vertical.

3.5.2 Tratamiento de peatones y estacionamientos en la travesia

3.5.2.1 Ausencia o falta de continuidad de los itinerarios peatonales en travesia

Se considerara que la travesia es susceptible de mejora cuando no exista continuidad en
los itinerarios peatonales, es decir la travesia no dispone de aceras, o estas son

mejorables (no estan separadas de la calzada, no tienen la anchura suficiente, etc.).
3.5.2.2 Estacionamiento indiscriminado de vehiculos en travesias

Se revisara en las travesias la existencia de zonas donde los vehiculos estacionan
ocupando parte de la calzada, de modo que puedan suponer un obstaculo a la circulacion

de los vehiculos o a la visibilidad disponible.
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3.5.3 Equipamiento en travesias

3.5.3.1 Senalizacion en travesias

Se revisara si existe senalizacion y si ésta se encuentra correctamente colocada en las

travesias en los siguientes casos:

e Velocidad maxima, mediante las correspondientes sefiales tipo R-301, de
acuerdo a lo establecido en el apartado 7.2.1 de la Instruccién 8.1-IC, de

Sefalizacion Vertical

e Pasos de peatones, mediante las sefiales de los tipos P-20 y S-13, de acuerdo a

lo indicado en el apartado 9.8.2 de la Instruccion 8.1-IC, de Sefalizacién Vertical

Asimismo, se revisara la existencia y en su caso la ubicacién de los carteles tipos S-500 y

S-510, de inicio y fin de poblado.
3.5.3.2 Existencia y adecuacion de ralentizadores

Se analizara la disposicidén y la adecuaciéon de los ralentizadores de velocidad existentes
en las travesias, segun lo establecido en la Orden FOM3053/2008, de 23 de septiembre,
por la que se aprueba la instruccion técnica para la instalacion de reductores de velocidad
y bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado.

Cualquier otra configuracion se considerara Elemento Susceptible de Mejora.
3.6 Taneles

3.6.1 Trazado

3.6.1.1 Zona de aproximacion al tunel

Cuando la entrada al tunel no se perciba con suficiente antelacién (al menos 250 metros
antes) o se produzca el efecto “agujero negro”, constituira un elemento susceptible de

ser mejorado.
3.6.1.2 Trazado del tunel

Se considerara como Elemento Susceptible de Mejora aquellos tuneles largos (mayores

de 500 metros) cuyos extremos no sean alineaciones curvas.
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3.6.1.3 Salida del tunel

Se anotaran aquellos tuneles en los que a determinadas horas diurnas la luz solar (por la

alineacion este-oeste de la carretera) pudiera deslumbrar al conductor.

3.6.2 Seccion transversal

3.6.2.1 Carriles del tunel
Se anotara cuando se produzca alguna de las circunstancias siguientes:

» Separacion de los carriles interiores del tunel de distinto sentido de circulacién en

la seccion de tunel por barrera rigida central

> Falta de continuidad de carriles, esto es, que los carriles de sus accesos son

distintos a la de la seccion del tunel
» Carriles con ancho menor a 3,5 metros

3.6.2.2 Plataforma del tunel fuera de la calzada

Se anotara como ESM cuando se produzca alguna de las circunstancias siguientes:
> Aceras elevadas donde se mejorable la circulacion peatonal.

» Zonas donde no se permita una detencién adecuada del vehiculo, en secciones de

tuneles cuyo ancho del arcén exterior sea inferior a 1,5 metros

3.6.3 Sefalizacion y balizamiento

3.6.3.1 Senalizacion de emergencia

Se anotarad como ESM cuando el tunel no esté dotado de iluminacién de emergencia en

los siguientes casos:

» Tuneles no urbanos cuya longitud esté entre los 200 y 500 metros y las IMD por

carril sean superiores a 2.000 vehiculos
» Tuneles urbanos

Ademas de aplicarse a tuneles independientes, se aplicaran a grupos de tuneles en los

que uno de ellos al menos cumpla cualquiera de estas condiciones:
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> Longitud mayor que 1.000 metros

» Longitud mayor que 500 metros y menor que 1.000 metros e IMD por carril

mayor que 2.000
» Urbanos de longitud mayor que 200 metros

Y en los demas del grupo la IMD por carril sea mayor que 2.000 vehiculos y la distancia

al que cumple la condicién sea menor que 10 kildmetros.
3.6.3.2 Sefializacién del tunel

La inexistencia de sefializacidon que regule la conduccién dentro del tinel se considera un

elemento mejorable.
3.6.3.3 Paneles de sefalizacion variable

Se inventariaran los tlneles de longitud superior a 1.000 metros que no dispongan de
paneles graficos y alfanuméricos cada mil metros y senales de afeccion de carril y

limitacién de velocidad cada 400 metros y en las zonas de aproximacion.
3.6.3.4 Balizamiento

Se considerara cuando el balizamiento no se realice con captafaros, cada 10 metros, por
el exterior de las lineas de borde. En los casos de tlneles cuya longitud supere los 250
metros en urbanos o los 500 metros en interurbanos o cuando su geometria u otras
caracteristicas asi lo aconsejen, se anotaran cuando no estén colocados elementos de
balizamiento anclados a los hastiales, a una altura aproximada de 70 centimetros y

separados también 10 metros.

También se considerara cuando el balizamiento de tuneles bidireccionales de una sola
calzada no se realice con captafaros en su centro de color blanco y separados 5 metros

entre si.
3.6.3.5 Cierre del tunel por emergencia

Se anotaran los tuneles donde no haya semaforos y barreras exteriores en los siguientes

Casos:

» Tuneles urbanos
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> Tuneles interurbanos bidireccionales de mas de 1.000 metros o de longitud

comprendida entre los 500 y 1.000 metros con IMD de 1500 vehiculos

> Tuneles unidireccionales cuya longitud sea superior a 500 metros o este

comprendida entre 200 y 500 metros con una IMD superior a los 2.000 vehiculos

3.6.4 Obra civil de emergencia

3.6.4.1 Salidas de emergencia

Se anotaran como ESM los tuneles en los que no se disponga de salidas de emergencia

en los siguientes casos:
» Tuneles urbanos cuya longitud sea superior a 200 metros

» Tuneles no urbanos cuya longitud esté entre los 200 y 500 metros y las IMD por

carril sean superiores a 2.000 vehiculos

Ademas de aplicarse a tuneles independientes, las condiciones de este ESM se aplicaran
a grupos de tuneles en los que uno de ellos al menos cumpla cualquiera de estas

condiciones:
» Longitud mayor que 1.000 metros

» Longitud mayor que 500 metros y menor que 1.000 metros e IMD por carril

mayor que 2.000
> Urbanos de longitud mayor que 200 metros

Y en los demas del grupo la IMD por carril sea mayor que 2.000 y la distancia al que

cumple la condiciéon sea menor que 10 kilémetros.

En tuneles unidireccionales de dos tubos la inexistencia de conexiones en tubos de mas
de 1 km de longitud en el interior, asi como la falta de conexion por paso de mediana en

el exterior en tubos de mas de 500 metros sera un elemento mejorable.
3.6.4.2 Apartaderos

En tdneles de longitud mayor de 1.000 m que no dispongan de al menos un arcén

amplio, de mas de 2,5 m, que permita la detencién de un vehiculo, se deberd comprobar

-54 -



//:\\ Manual de Inspeccion de Seguridad Vial de la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia

la existencia de apartaderos, anotandose aquellos tuneles donde no estén dispuestos

como ESM.
3.6.5 Instalaciones
3.6.5.1 Sistema de control de trafico y circulacion
Se comprobara la disposiciéon de un centro de control en los siguientes casos:
» Tuneles interurbanos de mas de 1.000 metros y urbanos de mas de 200 metros

» Tuneles interurbanos de longitud igual o menor que 1.000 metros y mayor que

500 metros con una IMD por carril superior a 2.000 veh/dia
> Tuneles urbanos de mas de 200 metros
3.6.5.2 Sistema de ventilacion
Se comprobara la disposicion de un sistema de ventilacion en los siguientes casos:
> Tuneles interurbanos de mas de 500 metros
> Tuneles urbanos de mas de 200 metros
3.6.5.3 Iluminacion
Se comprobara si se dispone sistema de iluminacidn en los siguientes casos:

» Tuneles urbanos y tuneles interurbanos de mas de 500 metros: normal, de

seguridad y de emergencia

» Tuneles de longitud igual o menor que 500 m y mayor de 200 m. En
bidireccionales con IMD por carril superior a 2.000 vehiculos/dia: iluminacién normal,
de seguridad y de emergencia. En tuneles interurbanos con una IMD por carril
superior a 2.000 veh/dia: iluminacién normal. Para IMD menores se comprobara

Unicamente la disposicion de iluminacion de seguridad y emergencia.
3.7 Accesos

En el ambito del presente Manual, se consideran accesos a carreteras convencionales:

a) Las conexiones con caminos, pavimentados o no
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b) Las entradas y salidas de vehiculos a y desde estaciones de servicio y areas de

servicio

C) Las entradas y salidas de vehiculos a y desde propiedades particulares, tales

como viviendas unifamiliares, fincas, etc.
d) Los accesos creados provisionalmente para dar paso a los vehiculos

e) Las conexiones de las instalaciones de servicio ubicadas en la Red Autondmica

de Carreteras de Andalucia, clasificadas segun la tabla siguiente:

Zona de Zona de Zona de Zona de

Dotacion de servicios Servicios 1 | Servicios 2 Servicios 3 | Servicios 4
(ZS1) (Z52) (ZS3) (Z54)

SERVICIOS AL AUTOMOVIL

Estacion de suministro X X X X

Taller de reparaciones X X

SERVICIOS DE HOSTELERIA

Cafeteria X X X X
Restaurante X X X X
Hotel X

SERVICIOS AL USUARIO

Aparcamientos X X
Zona de descanso X
Servicios higiénicos X X
Servicios de urgencia X
SUPERFICIE MINIMA TOTAL | 15.000 m? 7.500 m? 5.000 m? 2.000 m?

Asimismo, no se analizaran con los criterios de accesos, sino con los de intersecciones las

conexiones de ninguno de los siguientes lugares:
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e Poblaciones

e Urbanizaciones

e Grandes superficies

e Poligonos industriales

3.7.1 Accesos a zonas de servicio

3.7.1.1 Adecuacion de las entradas y salidas en accesos a Zonas de Servicio
Se revisaran los siguientes aspectos:

- Carreteras de>5.000 vehiculos/dia -> carriles de cambio de velocidad con

longitudes de entrada y salida estandar

- Carretera de 1.500-5.000 vehiculos/dia = longitudes estdndar en zonas de
servicio ZS1 y ZS2 y reducidas en ZS3 y ZS4

- Carretera de <1.500 vehiculos/dia = cufas de cambio de velocidad
3.7.1.2 Posibilidad de giro a la izquierda en accesos a Zonas de Servicio
Se revisaran los siguientes aspectos:
- Carreteras de>5.000 vehiculos/dia = si estan prohibidos giros a la izquierda

- Carretera de 1.500-5.000 vehiculos/dia = giros a la izquierda mediante carriles

centrales en todos los casos si esta permitido

- Carretera de <1.500 vehiculos/dia < giro a la izquierda canalizado para ZS1 y

ZS2 y sin elementos de giro para ZS3 y Z54
3.7.2 Otros accesos

Estos campos de andlisis seran de aplicacion al resto de accesos arriba indicados,

excluyendo las zonas de servicio.

-57-



3.7.2.1 Accesos con visibilidad reducida

Se comprobara si la visibilidad de cada acceso es como minimo la visibilidad de parada

para la velocidad de referencia de la carretera o la maxima sefializada, si fuera inferior.
3.7.2.2 Accesos con giros a la izquierda potencialmente peligrosos

Se considerara que existe un elemento susceptible de mejora cuando existan accesos a
carreteras convencionales, en entorno interurbano, con arcén inferior a 1,5 metros y
cuando la IMD esté situada entre los 1.500 y los 5.000 veh/dia, en los que existan giros

a la izquierda que estén sin acondicionar.

En el caso de carreteras de cualquier tipo con IMD mayor de 5.000 vehiculos diarios
seran elementos susceptibles de mejora todos aquellos accesos en los que sea posible

efectuar un giro a la izquierda.
3.7.2.3 Existencia de accesos desordenados en los margenes

Se comprobara si en los margenes existen accesos sin ningun tipo de canalizacion
(explanadas situadas junto a la calzada donde no estén claramente definidas las entradas

y las salidas.)

3.8 Otras circunstancias

3.8.1 Firmes

3.8.1.1 Defectos del firme o el pavimento
Se analizaran los posibles defectos del firme.
3.8.1.2 Zonas de acumulacion de agua

Se revisara si existen zonas en las que pudieran aparecer charcos o corrientes de agua
(por ejemplo, zonas de deficiente desaglie junto a barreras de hormigén o acuerdos

céncavos con drenaje superficial no adecuado).
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3.8.2 Drenaje

3.8.2.1 Existencia de zonas inundables

Se analizaran las pendientes en los puntos bajos del trazado para comprobar que no se
puedan producir acumulaciones de agua que puedan dar lugar a problemas de seguridad

vial.

3.8.3 Paradas de autobus

3.8.3.1 Parada de transporte publico inadecuada

Se revisaran aquellos casos en que la falta de apartadero o sus dimensiones reducidas
supongan una influencia en el trafico de los vehiculos que acceden, salen o se encuentran

detenidos en la misma.

e En carreteras de alta capacidad se consideraran un Elemento Susceptible de

Mejora desde el punto de vista de la seguridad vial en todos los casos

e En carreteras convencionales en areas metropolitanas o con velocidades
maximas -genérica o sefializada- inferiores o iguales a 60 km/h, se comprobara la
existencia de un sobreancho, con cufias para cambios de velocidad. En caso

contrario, se considerara como un Elemento Susceptible de Mejora.

e En el resto, se comprobara la existencia de carriles de cambio de velocidad,

estando separada fisicamente la zona de estacionamiento

3.8.3.2 Tratamiento del transito peatonal inadecuado en la zona de una parada de

transporte publico

Se comprobara la existencia de un camino claro y suficientemente acondicionado para los
peatones, tanto si tienen que transitar por la calzada como cruzarla. Se anotara cualquier

otra consideracién como elemento susceptible de mejora.
3.8.4 Peatones
3.8.4.1 Zona sin tratar de cruce frecuente de peatones

Se identificaran las zonas donde los peatones cruzan la calzada en zonas no habilitadas

para ello.
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3.8.4.2 Zona sin tratar de transito frecuente de peatones

Se anotaran los tramos en que los peatones transitan por la calzada para desplazarse

entre dos zonas determinadas, y no cuentan con un tratamiento propio.
3.8.4.3 Existencia de pasos de peatones sefializados en zonas interurbanas

Se anotaran como ESM todos aquellos pasos de peatones indicados mediante la
correspondiente  marca vial que estén ubicados en zonas interurbanas,

independientemente de sus caracteristicas.

3.8.5 Estacionamientos habituales en la plataforma (fuera de travesia)

La existencia de dichos estacionamientos sera considerada como Elemento Susceptible

de Mejora.

3.8.6 Pasos de mediana

Se comprobara la existencia de pasos de mediana en las vias de gran capacidad a
distancias entre los mismos inferiores a 2 km. Asimismo, se comprobara si esta dispuesto

un sistema de contencidon que no permita el paso de una calzada a otra de un vehiculo.
3.8.7 Gaélibos

Se comprobara la existencia de galibos reducidos y si no se encuentran correctamente
sefializados en una seccidon de la via que permita que el vehiculo tome un itinerario

alternativo. Asimismo se comprobara la indicacién de dicho itinerario alternativo.

3.8.8 Pasos a nivel con linea de ferrocarril

3.8.8.1 Existencia de pasos a nivel con lineas de ferrocarril

Se anotara como Elemento Susceptible de Mejora la existencia de pasos a nivel de una

linea de ferrocarril, diferenciando el tipo de control para el cruce entre los tipos:
e Sin barrera
e Semibarrera

. Barrera
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3.8.8.2 No existe sefalizacion de advertencia de existencia de paso a nivel

De acuerdo a las indicaciones de la Instruccion 8.1-IC, de Sefializacion Vertical se
deberan colocar sefiales de los tipos P-7, de advertencia de paso a nivel con barrera, o P-
8, de advertencia de paso a nivel sin barrera, segin corresponda, a una distancia de 200

m en ambos lados de la calzada.

Ademas, es necesario establecer una secuencia de aproximacion con sefales compuesta
de placas P-9a (lado derecho de la calzada) y P-10a (lado izquierdo de la calzada) a 200
m de la linea de detencidn del paso a nivel, sefales P-9b y P-10b a 150 m y P-9c y P-10c
a 100 m.

En pasos a nivel sin barrera se dispondran de sefiales P-11 y P-11a a una distancia no

superior a 4 m del rail mas préoximo de la linea férrea.
Cualquier otra configuracién se anotara como Elemento Susceptible de Mejora.
3.8.8.3 No existe limitacién de velocidad en la aproximacion al paso a nivel.

En funcién de las condiciones de visibilidad y de percepcién del paso a nivel se estudiara
la existencia o no de sefales tipo R-301, y su adecuacion a las indicaciones de la

Instruccion 8.1-1.C, de Sefializacidon Vertical, con el debido escalonamiento de reduccion.

En cualquier caso en carreteras convencionales se comprobard si la velocidad estard
limitada a 70 km/h a una distancia de 150 m y a 40 km/h a 50 metros del paso a nivel
(apartado 9.1).

3.8.8.4 No existe limitacion de la maniobra de adelantamiento a una distancia de 100 m

del paso a nivel.

Segun lo indicado en la Instruccion 8.1-IC, de Sefializacidén Vertical, ante la presencia de
un paso a nivel en carreteras convencionales debera estar prohibido el adelantamiento en
una distancia de al menos 100 metros en ambos sentidos de circulacion. Cualquier otra

configuracion se anotard como Elemento Susceptible de Mejora.

3.8.8.5 En pasos a nivel sin barrera no existe sefial R-2 o marca vial M-7.5, de detencion

obligatoria, en ambos lados de la calzada.

Siguiendo las indicaciones de la Instruccién 8.1.-1.C, de Sefalizacion Vertical, en pasos a

nivel sin barrera deberan estar dispuestas sefiales R-2 de detencién obligatoria en ambos
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lados de la calzada y una marca vial M-7.5 previa a la linea de detencidon en cada
sentidos de circulacion. Cualquier otra configuracion se identificara como Elemento

Susceptible de Mejora.

3.8.9 Reductores de velocidad

3.8.9.1 Existencia de reductores de velocidad en zonas no adecuadas.

La Orden FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccidon
Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de alerta

en carreteras de la Red de Carreteras del Estado indica que:

No podran encontrarse instalados Reductores de Velocidad salvo justificacion técnica en

los siguientes casos:

e En los tramos de la red que no tengan consideracién de travesia. A estos
efectos, podran considerarse como travesias aquellos tramos cuyo régimen de
circulacion, trafico y usos sean similares al de éstas (por ejemplo, proximidades de
rotondas en entornos periurbanos de las carreteras denominadas «via parque»,
rondas urbanas, penetraciones urbanas, etc.), y su velocidad sea inferior a 50
km/h.

. En los primeros 50 metros del comienzo de la travesia, cuando no exista

«puerta de entrada» (seccion en la que se garantiza una velocidad moderada).
o En travesias cuya longitud sea inferior a 200 m.
o En puntos donde la V85 supere los 60 km/h.

o En los puentes o tuneles u otras obras de fabrica singulares, y en los 25 m

anteriores o posteriores.
o En los tramos de travesias con pendiente superior al 5 por ciento.

. En los tramos de travesias en que existan mas de 2 carriles de circulacion,

salvo que exista mediana no franqueable de separacion de sentidos.

o En tramos de travesias con IMD superior a 5.000 v/h, o una intensidad

horaria punta superior a 300 v/h.

o En tramos de travesia con una IMD de vehiculos pesados superior a 300 v/h.
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o En las proximidades de las intersecciones no se colocaran Reductores de
Velocidad del tipo «lomo de asno» para evitar que los peatones puedan confundirlos
con pasos peatonales. En este caso s6lo pueden ser utilizados los Reductores de

Velocidad de tipo trapezoidal, siempre que existan pasos de peatones.

Se anotaran todos aquellos tramos donde se presente alguna de las circunstancias

anteriores.

3.8.10 Vias de servicio

3.8.10.1 Entradas y salidas a las vias de servicio

Se revisaran las distancias entre accesos a vias de servicio, acotandose como Elemento
Susceptible de Mejora aquellos casos que no se ajusten a las distancias de seguridad que
aparecen en el apartado 7.4.5.2 de la Norma 3.1 I.C. Trazado. Estas distancias se

facilitan a continuacion:
Autovias

. La distancia entre la seccidn caracteristica final del carril de aceleracion de un
ramal de enlace o via colectora - distribuidora o acceso de via de servicio y la
seccidn caracteristica inicial del carril de deceleracion de una via de servicio

posterior sera como minimo de mil doscientos metros (1.200 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de aceleracion de
una via de servicio y la seccidén caracteristica inicial del carril de deceleracién de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior

sera como minimo de mil doscientos metros (1.200 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracion de
una via de servicio y la seccidn caracteristica inicial del carril de deceleracién de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior

serd como minimo de mil metros (1.000 m).

o La distancia entre la seccién caracteristica final del carril de aceleraciéon de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso de via de servido y la seccion
caracteristica inicial del carril de aceleracion de una via de servicio posterior sera

como minimo de mil metros (1.000 m).
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. La distancia entre la seccidn caracteristica final del carril de deceleraciéon de
una via de servicio y la primera conexién o acceso a dicha via serd como minimo de

doscientos cincuenta metros (250 m).

o La distancia ente la Gltima conexién o acceso a una via de servicio y la seccion
caracteristica inicial del carril de aceleracién de dicha via serd como minimo de

doscientos cincuenta metros (250 m).

. La distancia entre la seccién caracteristica final de un carril de deceleracion y
la seccidén caracteristica inicial de un carril de aceleracion posterior sera como

minimo de doscientos cincuenta metros (250 m).

Carreteras C-80 y C-100 con IMD mayor o igual a 5.000

Las vias de servicio se comunicaran con el tronco de las carreteras C-100 y C-80 a través
de los enlaces sin que puedan conectar a sus ramales ni a sus vias colectoras-

distribuidoras.

Se podran admitir conexiones especificas de las vias de servicio con las carreteras C-100
y C-80 siempre que, no existiendo otra alternativa, se cumplan las siguientes

condiciones:

. La distancia entre la seccidon caracteristica final del carril de aceleracion de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso de via de servicio préximo y
la seccidn caracteristica inicial del carril de deceleracidon de una via de servicio

posterior sera como minimo de mil doscientos metros (1.200 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de aceleracion de
una via de servicio y la seccidn caracteristica inicial del carril de deceleracién de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior

sera como minimo de mil doscientos metros (1.200 m).

. La distancia entre la seccién caracteristica final del carril de deceleraciéon de
una via de servicio y la seccidn caracteristica inicial del carril de deceleracién de un
ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior

sera como minimo de mil metros (1.000 m).

o La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de aceleracién de un

ramal de enlace o via colectora-distribuidora o acceso de via de servicio y la seccidon
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caracteristica inicial del carril de aceleraciéon de una via de servicio posterior sera

como minimo de mil metros (1.000 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracion de
una via de servicio y la primera conexion o acceso a dicha via sera como minimo de

doscientos cincuenta metros (250 m).

o La distancia entre la Gltima conexidon o acceso a una via de servicio y la
seccidn caracteristica inicial del carril de aceleracién de dicha via serd como minimo

de doscientos cincuenta metros (250 m).

o La distancia entre la seccién caracteristica final de un carril de deceleracion y
la seccidon caracteristica inicial de un carril de aceleracion posterior sera como

minimo de doscientos cincuenta metros (250 m).

Carreteras C-80 y C-100 con IMD menor que 5.000

Las vias de servicio se comunicaran con el tronco de las carreteras C-100 y C-80 a través

de los posibles enlaces, intersecciones o mediante conexiones especificas.

Las vias de servicio no se podran conectar a los ramales de enlaces o intersecciones ni a

sus vias colectoras-distribuidoras.

Las conexiones especificas de las vias de servicio con las carreteras C-100 y C-80

cumpliran las siguientes condiciones:

D La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de aceleracion de un
ramal de interseccion, enlace o via colectora-distribuidora o acceso de via de
servicio y la seccion caracteristica inicial del carril de deceleracion de una via de

servicio posterior serd-como minimo de quinientos metros (500 m).

D La distancia entre la seccidn caracteristica final del carril de aceleracion de
una via de servicio y la seccién caracteristica inicial del carril de deceleracion de un
ramal de enlace, interseccion o via colectora-distribuidora o acceso a via de servicio

posterior sera como minimo de quinientos metros (500 m).

o La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracion de
una via de servicio y la seccion caracteristica inicial del carril de deceleracion del
ramal de un enlace, intersecciéon o via colectora-distribuidora o acceso a via de

servicio posterior serd como minimo de quinientos metros (500 m).
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o La distancia entre la seccién caracteristica final del carril de aceleraciéon de un
ramal de enlace, interseccidon o via colectora-distribuidora o acceso de via de
servicio y la seccidn caracteristica inicial del carril de aceleracién de una via de

servicio posterior serd como minimo de quinientos metros (500 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracion de
una via de servicio y la primera conexién o acceso a dicha via sera como minimo de

ciento veinticinco metros (125 m).

o La distancia entre la Ultima conexién o acceso a una via de servicio y la
seccidn caracteristica inicial del carril de aceleracion de dicha via serd como minimo

de ciento veinticinco metros (125 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final de un carril de deceleracion y
la seccidn caracteristica inicial de un carril de aceleracion posterior sera como

minimo de ciento veinticinco metros (125 m).

Carreteras C-40 y C-60

Las vias de servicio se comunicaran con el tronco de las carreteras C-60 y C-40 mediante

conexiones especificas o a través de intersecciones o enlaces si existieran.

Las vias de servicio no se podran conectar a los ramales de enlaces o intersecciones ni a

sus vias colectoras-distribuidoras.

Las conexiones especificas de las vias de servicio con las carreteras C-60 y C-40

cumpliran las siguientes condiciones:

. La distancia entre la seccién caracteristica final del carril de aceleracion (o
cufia de incorporacién) de un ramal de interseccién, enlace o via colectora-
distribuidora o acceso de via de servicio y la seccion caracteristica inicial del carril
de deceleracién (o cufia de salida) de una via de servicio posterior sera como

minimo de doscientos cincuenta metros (250 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de aceleraciéon (o
cufia de incorporacion) de una via de servicio y la seccidén caracteristica inicial del
carril de deceleracion (o cufia de salida) de una interseccién, ramal de enlace o via
colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior serd como minimo de

doscientos cincuenta metros (250 m).
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D La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracién (o
cufia de salida) de una via de servicio y la seccién caracteristica inicial del carril de
deceleracion (o cufia de salida) del ramal de una interseccidon, enlace o via
colectora-distribuidora o acceso a via de servicio posterior serd como minimo de

doscientos cincuenta metros (250 m).

o La distancia entre la seccidén caracteristica final del carril de aceleracion (o
cufia de incorporacién) de una intersecciéon, ramal de enlace o via colectora-
distribuidora o acceso de via de servicio y la seccion caracteristica inicial del carril
de aceleracion (o cufia de incorporacidon) de una via de servicio posterior sera como

minimo de doscientos cincuenta metros (250 m).

. La distancia entre la seccion caracteristica final del carril de deceleracién (o
cuna de salida) de una via de servicio y la primera conexidén o acceso a dicha via

sera como minimo de cien metros (100 m).

o La distancia entre la Ultima conexién o acceso a una via de servicio y la
seccidon caracteristica inicial del carril de aceleracidén (o cufia de incorporacién) de

dicha via sera como minimo de cien metros (100 m).

o La distancia entre la seccidn caracteristica final de un carril de deceleracion (o
cufia de salida) y la seccidon caracteristica inicial de un carril de aceleracidon (o cufia

de incorporacion) posterior sera como minimo de cien metros (100 m).
3.8.10.2 Geometria de la via de servicio

Para el analisis de la geometria de las vias de servicio se considerara a éstas como
carreteras convencionales del tipo C-60 o C-80, dependiendo de la limitacion de
velocidad maxima —-genérica o sefalizada- existente en la via de servicio, aplicindose los

puntos correspondientes incluidos en el presente Manual.

Se revisara especialmente en el caso de vias de servicio bidireccionales la ordenacién de
los movimientos en los puntos extremos de la via de servicio, analizando la visibilidad

disponible y las prioridades de paso.

Cuando no se cumplan las circunstancias anteriores se identificard un Elemento

Susceptible de Mejora.
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3.8.10.3 Separacion entre calzada principal y via de servicio

Se revisara si existe un sistema de contencidon con el suficiente nivel de contencion
cuando la separacién entre ambas calzadas sea inferior a la indicada en la tabla 2
incluida en el apartado 3.2.1 de la orden circular 321/95 t y p "Recomendaciones sobre
sistemas de contencién de vehiculos”, la misma figura en el punto 3.3.3 del presente

manual.
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4 METODOLOGIA DE TRABAJO

Como se ha indicado anteriormente, la inspeccion de seguridad vial de la Red
Autonomica de Carreteras de Andalucia es un proceso en el que un equipo de expertos
en seguridad vial revisa los elementos fisicos de las carreteras para detectar los

Elementos Susceptibles de Mejora.

Dichos elementos estan articulados en las listas de comprobacion que se han definido con
detalle en el apartado anterior de este Manual. De cara a asegurar la maxima
homogeneidad en los trabajos de inspeccidn, la aplicacién de las listas debera efectuarse
con una misma metodologia, independientemente del equipo que la lleve a cabo. Dicha
metodologia podra variar ligeramente en funciéon de los medios de cada equipo, pero

debera facilitar resultados analogos que permitan su integracion.

El esquema general de los trabajos es el que se incluye a continuacion:

» Trabajos previos: revisién de las listas de comprobacion incluidas en el Manual y

disefio de la inspeccidén y equipamiento de los equipos de trabajo

» Toma de datos: revision de las carreteras y adquisicion de datos, procedentes de

inventarios existentes o tomandolos sobre el terreno

» Trabajos de gabinete: andlisis de la informacidn en gabinete y trabajos

complementarios de detalle (calculos geométricos y de velocidades)

» Resultados: establecimiento de una base de datos de elementos relacionados con

la seguridad vial y explotacion de la misma. Redaccion del informe de inspeccion

4.1 Trabajos previos

Si bien en este Manual figura la relacion completa de ESM que deberan analizarse a la
hora de realizar una inspeccién de seguridad vial la Red Autondmica de Carreteras de
Andalucia, se estima necesario que los equipos de trabajo efectlen un analisis previo
para confirmar la adecuacion de las mismas a la realidad de las carreteras, pudiendo

llegar a ser necesario la realizacion de la inspeccién completa de un tramo piloto.

Asimismo, se elaborard una propuesta de equipos de trabajo, especificando qué

Elementos Susceptibles de Mejora se obtendrian de los inventarios existentes, cuales se
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tomaran en campo, bien directamente o mediante su grabacidon georreferenciada y su

explotacion en gabinete, y cuales se obtendran mediante analisis geométrico.

Dicha propuesta incluird la definicion de los equipos, tanto humanos como materiales,

con los que se llevara a cabo la inspeccion.

4.2 Trabajo de campo

El analisis de los ESM podra efectuarse tomando los datos directamente de los
inventarios previos existentes, que puedan encontrarse disponibles y con una fecha
reciente de realizacién, o tomando los mismos sobre el terreno. En caso de ser necesario
proceder a la toma de datos en campo, aunque sea complementaria, se seguird una

metodologia similar a la que se describe a continuacion.

El trabajo de campo consistira en la realizacién de recorridos de toma de datos con un
vehiculo instrumentado a tal efecto y en el estudio in situ de aquellos tramos que, por
sus caracteristicas, requieran un estudio mas detallado. La toma de datos se realizara
recorriendo la red en ambos sentidos de circulacién, dotando los equipos de trabajo de

los medios humanos y materiales necesarios para realizar dicho estudio.

Para ello se utilizara un vehiculo con un equipo formado por un receptor GPS conectado a
un sistema que registre automaticamente y en intervalos regulares de tiempo las
coordenadas X, Y, y Z (en coordenadas UTM) de la trayectoria seguida, y por una cdmara
fotografica o de video digital que grabe las imagenes de la via y de los margenes. La
informacion obtenida mediante el GPS y el video digital estara sincronizada, de tal forma

gue se puede conocer exactamente la posicion geografica de cada fotograma.

En los recorridos de toma de datos correspondientes a vias de gran capacidad se
realizara un recorrido para cada calzada. En cada uno de estos recorridos el vehiculo de
toma de datos circulara por el carril exterior para la obtenciéon de un mayor detalle en el

margen exterior.

En carreteras convencionales una calzada para ambos sentidos de circulacion se realizara
también un recorrido por cada sentido, circulando igualmente por el carril exterior en

caso de existir mas de un carril por sentido.

El sistema GPS o de grabacion registrara las coordenadas o los fotogramas con un

intervalo constante. Teniendo en cuenta que en terrenos accidentados pueden existir
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curvas con desarrollos en torno a los 50 metros, se obtiene que en estos tramos de
curvas la velocidad del vehiculo de toma de datos no podra ser superior a 50 km/h. De
esta forma se asegura una disposicion de, al menos, tres puntos con coordenadas,
necesarios para la posterior obtencion de los valores de radio de las curvas. En trazados
mas generosos la velocidad se puede elevar hasta los 80 km/h, que marca el limite

superior para poder percibir los elementos y efectuar las anotaciones necesarias.

En el caso de elementos singulares serd necesario efectuar una revision in situ de los
mismos, para lo que serd necesario que un equipo humano con experiencia en seguridad
vial recorra la red, deteniéndose y evaluando los posibles Elementos Susceptibles de

Mejora que existan en estas zonas de la carretera.

Como finalizacién de la toma de datos se efectuaran recorridos nocturnos de los tramos,
en los que no se realizara grabacion con camara (la de GPS es innecesaria, puesto que se
efectué durante la fase diurna) ya que la misma adapta su sensibilidad de manera
diferente a la del ojo humano, y podria falsear los datos. Para ello el equipo de toma de
datos deberd anotar los ESM que detecte, por lo que debera estar formado por expertos

en seguridad vial.

El trabajo nocturno consistird en un analisis visual de la visibilidad de sefales, marcas
viales y balizamiento, analizando los posibles deslumbramientos producidos por otros
vehiculos, asi como de aquellos elementos singulares que solamente de noche pudieran
presentar alguna caracteristica especial relacionada con la seguridad vial, siempre de

acuerdo a lo indicado en el presente Manual.
4.3 Trabajo de gabinete

Con los datos procedentes del inventario o con los tomados sobre el terreno se procedera
a la explotacion de los datos de trazado o de las coordenadas suministradas por el GPS
(en este caso se deberan preparar a partir de aplicaciones informaticas “ad hoc”) para
obtener los parametros de las alineaciones en planta y en alzado. A partir de los mismos
se podran obtener también datos relativos a velocidades especificas y maximas, y a
gradientes de velocidades, pudiendo obtener los ESM relacionados con la geometria de la

carretera.

Por otra parte, serd necesario revisar las grabaciones de video o las fotografias (del
inventario o generadas para la inspeccion) para obtener la informacion relativa al

equipamiento de la carretera (senalizacion vertical y horizontal, balizamiento, sistemas
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de contencidn, iluminacion) y las relativas a los elementos singulares de las carreteras

(intersecciones, tuneles, travesias).
4.4 Tratamiento de la informacion

Dado el elevado volumen de informacion que se genera en una inspecciéon de seguridad
vial de una red, se considera que la mejor opcién es que los resultados de los diferentes
analisis se incluyan en una base de datos, de algin programa comercial de uso
generalizado, en la que la codificacion de las caracteristicas permite por un lado la
introduccién automatica y sin posibles errores de cada uno de ellos, y por otro servira
para establecer los diferentes filtros que sean necesarios a la hora de tratar la
informacidn, para establecer los indices de estado que sean necesarios, para fijar las
prioridades de las actuaciones de mejora que se establezcan y, en su caso, de efectuar

los estudios complementarios que se consideren convenientes.

En todos los casos anteriores serd necesario anotar todos aquellos valores que permitan
identificar de manera biunivoca cada uno de los ESM identificados. Para ello se definiran

los siguientes parametros.

Localizacion de ESM

La referencia a un punto de la carretera se realizara estableciendo para cada ESM los

siguientes parametros:
» Carretera: La denominacién —clave- de la carretera (por ejemplo, A-366)

> Calzada: izquierda o derecha en vias de gran capacidad, y Unica en carreteras de

una sola calzada

> Sentido: creciente o decreciente o ambos. En vias de gran capacidad el creciente
coincidird con la calzada derecha y el decreciente con la izquierda. En carreteras
convencionales sera el sentido de circulacién en funcidon del crecimiento de los

puntos kilométricos

> Punto kilométrico inicial y final de ubicacién del ESM. Si el ESM es puntual sélo se

dara el inicial, entendiéndose que el mismo coincide con el final en caso de ser
necesario fijar ambos valores. Si el ESM afecta a un tramo se indicaran sus puntos

de origen y final
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» Margen: Indicara la situacion transversal dentro de la calzada, siendo margen
izquierda o derecha o ambas en carreteras convencionales y margen o mediana
en vias de gran capacidad. En carreteras convencionales sdlo podran marcarse
ESM en la margen derecha si el sentido es el creciente y en la izquierda si es el
decreciente. En gran capacidad la mediana sera siempre la margen izquierda,

independientemente del sentido de circulacion

> Cbdigo del ESM. Se establecera un cédigo numérico para cada tipo de ESM, tal y

como se indica en el apartado siguiente de este Manual

> Observaciones. Se dejara un campo de texto para incluir aquellas aclaraciones

que sean necesarias (por ejemplo, indicar que el gradiente excesivo de
velocidades es 55 km/h), utilizando el mismo en el menor nimero de ocasiones

que sean necesarias, y repitiendo los textos en los casos similares
4.5 Codificacion del ESM

Como se ha indicado en el apartado anterior, para poder llevar a cabo una adecuada
gestion de la informacion que se genera en la inspeccién de una carretera en servicio es
necesario el empleo de herramientas informaticas en diferentes fases del trabajo, asi
como para una adecuada gestion de los datos recabados. Para poder disponer de una
informacidon homogénea, independientemente del equipo inspector que realice el trabajo,
es necesario que el sistema de codificacion de ESM sea Unico para todas las inspecciones,

por lo que se ha optado por incluir en el Manual la relaciéon de ESM codificados.

La codificacién que se deberd emplear para cada uno de los elementos susceptibles de
mejora que figuran en las listas de comprobacion estara formada por cuatro cifras,

generado de acuerdo al siguiente esquema:

> La primera se corresponde con un identificador para cada familia. Asi la familia de

trazado es la 1, la de sefializacion, balizamiento y defensas es la 2, etc.

> La segunda es la del grupo dentro de cada familia. En el caso de la familia de
trazado se contemplan cuatro grupos: el primer bloque es el de planta, el segundo

el de alzado, etc.

» Las dos Ultimas cifras se corresponden con el elemento en concreto que se

analiza, y se ha asignado una numeracion correlativa para el mismo.
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De este modo, la codificacion resultante para el elemento susceptible de mejora
denominado “velocidad especifica insuficiente” su codificacion se obtiene de acuerdo al

esquema siguiente:

Esquema: Ejemplo:

FAMILIA TRAZADO: 1

GRUPO PLANTA: 1
ELEMENTO Velocidad especifica insuficiente: 01

De este modo, el codigo del elemento susceptible de mejora “velocidad especifica
insuficiente” es el 1101. De manera similar se obtienen las codificaciones para el resto de
ESM. En caso de ser necesario en el futuro analizar algin ESM no previsto inicialmente

en el Manual el mismo debera codificarse de acuerdo al esquema descrito.

La relacion de codigos para todos los ESM incluidos en el presente Manual es la que

figura en el Anejo n© 2.
4.6 Resultados

La organizacién de la informacion en la base de datos descrita permitira efectuar una
gestion muy agil de toda la informacion cumplimentada. La organizacion de la base de
datos y el sistema de codificacion empleado permite obtener relaciones de ESM por

diferentes tipos de criterio, entre los que deberan obtenerse al menos los siguientes:
> Relacién general de ESM en la Red
> Listados de ESM por itinerarios
» Listados por familias o por tipos de ESM

Con toda la informacion tratada se podra elaborar un informe de inspeccién, que permita
un facil acceso a la informacidon de cada tramo. El mismo contendra la informacion que se

describe con detalle a continuacion.
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5 INFORMES DE INSPECCION

El resultado de todos los trabajos de inspeccion se plasmara finalmente en un informe
para cada una de los tramos definidos de las carreteras inspeccionadas. El informe se
estructurara de acuerdo a los epigrafes y al alcance de cada uno de ellos que se describe

a continuacion.
5.1 Portada del informe

Todos los informes de inspeccidon redactados en una misma campafia tendran la misma

portada, que debera contener al menos la siguiente informacion:

Datos generales

En la parte superior de la portada se incluirdn al menos los siguientes datos, necesarios

para identificar claramente el tramo objeto de la inspeccion:
» Carretera
» Tipo de Red
> Longitud del tramo

Se incluird una representacion grafica (sobre plano o fotografia aérea) que permita la

localizacidn del tramo dentro de la red y de su entorno inmediato.
Tramificacién

En la zona central de la portada se incluird la tramificacion correspondiente al tramo
objeto de la inspeccion, indicando los puntos kilométricos inicial y final de cada subtramo,
y utilizando para su caracterizacion los pictogramas establecidos a tal efecto, incluidos en

apartados anteriores de este informe.

Datos particulares de la inspeccidn

En la parte inferior de la portada se incluirdn la fecha de edicion del informe de
inspeccion y, si procede, la empresa consultora adjudicataria de los trabajos de

asistencia técnica para la ejecucion de la inspeccion.
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Caracteristicas generales

En su conjunto la portada se ajustara a los modelos formales vigentes de presentacion de
trabajos para la Junta de Andalucia, incluyendo la denominacién del organismo

(Consejeria, Direccion General, etc.) y los logotipos que resulten de aplicacién.
5.2 Ficha técnica de la carretera

En primer lugar se recogeran los datos mas importantes de la carretera en una ficha,
indicando en primer lugar los datos basicos que permitan identificar inequivocamente la
carretera, y posteriormente la tramificacion que se ha realizado para el estudio de la

misma.

En la misma se incluird también la ubicacion de todos los elementos singulares
existentes, esto es, travesias, estructuras, intersecciones, enlaces, tuneles y otros

elementos de interés para el estudio de seguridad vial.
5.3 Datacion de los trabajos

En el informe de inspeccidn se incluiran las fechas en que se han realizado los diferentes

trabajos, considerandose el menos las siguientes:
> Fecha de la realizacidn del inventario de carreteras utilizado (si se dispone de él)
» Fecha de la toma de datos de visibilidad nocturna
> Fecha de la visita de campo detallada
> Fecha de redaccién del informe
5.4 Anejos al informe de inspeccion

El contenido de los informes se complementara con cuantos anejos se estimen necesarios
para una mejor comprensién de los datos del informe de inspeccién. En cualquier caso,

se incluirian al menos los siguientes:

> Anejo n° A: se incluirdan todas las tablas auxiliares con codificaciones, etc.,

utilizadas para la realizacién de los trabajos

» Anejo n° B: relacidon de ESM identificados (en funcion del volumen de informacién

se evaluara la posibilidad de incorporar la informacién en soporte informatico)
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> Anejo n° C: en este anejo se mostraran de forma grafica todos los ESM
detectados, con objeto de facilitar su localizacién y su comprension. Para ellos se
empleara un sistema de representacion lineal tipo “guitarra” o similar,
complementado con planos e imagenes aéreas que ayuden a identificar los

elementos inspeccionados
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Anejo n° 1: Tramificacion de la Red

Autonomica de Carreteras de Andalucia



MANUAL DE INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL DE LA RED AUTONOMICA DE
CARRETERAS DE ANDALUCIiA

TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-1000 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-1000 2,000 3,200 LLANO >5000
A-1050 0,000 11,700 LLANO >5000
A-1051 0,000 2,300 LLANO >5000

A-1051R1 0,000 0,300 LLANO >5000
A-1075 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1075 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1075 4,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-1075 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1075 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-1075 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-1075 12,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1075 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1075 24,000 26,340 ONDULADO 0 - 1500
A-1100 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-1100 2,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1100 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1100 12,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1100 18,000 24,000 LLANO 0 - 1500
A-1100 24,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 28,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 30,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 36,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 40,000 44,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-1100 44,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-1100 48,000 52,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1100 52,000 54,200 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 0,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 4,000 10,000 ONDULADO 0- 1500
A-1101 10,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 18,000 20,000 ONDULADO 0-1500
A-1101 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 24,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1101 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 28,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 30,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 32,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 34,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1101 38,000 39,050 ONDULADO 0 - 1500
A-1102 0,000 2,000 ONDULADO 0-1500
A-1102 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1102 4,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1102 8,000 9,860 LLANO 0 - 1500
A-1103 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1103 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-1103 4,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1103 8,000 10,520 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1175 2,280 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1175 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1175 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1175 8,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
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CARRETERAS DE ANDALUCIiA

TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-1175 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1175 14,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1175 18,000 21,220 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1176 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1176 2,000 6,020 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1177 2,000 0,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1177 2,000 0,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1177 4,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-1177 4,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-1177 6,000 4,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-1177 6,000 4,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-1177 7,120 6,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-1177 7,120 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 0,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 6,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1178 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 20,000 32,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 32,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 36,000 40,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-1178 40,000 42,000 ONDULADO 0 - 1500
A-1178 42,000 46,050 ACCIDENTADO 0-1500
A-1179 0,000 2,180 ONDULADO 0 - 1500
A-1200 0,000 4,000 LLANO >5000
A-1200 4,000 6,000 ONDULADO >5000
A-1200 6,000 8,000 LLANO >5000
A-1200 8,000 9,720 ACCIDENTADO >5000
A-1201 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-1201 2,000 4,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-1201 4,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-1201 6,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-1201 8,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-1201 10,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-1201 14,000 17,420 LLANO 3000 - 5000
A-1202 0,000 8,370 ONDULADO 0 - 1500
A-1203 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-1203 2,000 3,340 ONDULADO >5000
A-2000 0,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-2000 6,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2000 10,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-2000 12,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2000 14,000 19,970 LLANO 1500 - 3000
A-2001 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-2001 2,000 19,270 LLANO >5000
A-2002 0,000 10,540 LLANO >5000
A-2003 1,550 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-2003 6,000 8,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-2003 8,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-2003 12,000 26,000 LLANO 3000 - 5000
A-2003 26,000 30,650 ONDULADO 3000 - 5000
A-2004 0,000 4,100 LLANO >5000
A-2005 0,000 2,060 LLANO >5000
A-2075 0,000 4,280 LLANO >5000
A-2076 0,000 8,200 LLANO 3000 - 5000
A-2077 9,520 0,000 LLANO 3000 - 5000
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CARRETERAS DE ANDALUCIiA

TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-2077 2,000 0,000 LLANO 3000 - 5000
A-2077 4,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-2077 6,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-2077 8,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-2077 9,520 8,000 LLANO 3000 - 5000
A-2078 0,000 2,000 LLANO >5000
A-2078 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-2078 4,000 8,000 LLANO >5000
A-2078 8,000 11,090 ONDULADO >5000
A-2100 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2100 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-2100 4,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-2100 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-2100 8,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2100 10,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-2100 12,000 13,250 ONDULADO 1500 - 3000
A-2101 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2101 4,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2101 8,000 9,080 LLANO 0 - 1500
A-2102 0,000 4,000 ACCIDENTADO >5000
A-2102 4,000 6,630 LLANO >5000
A-2103 0,000 3,780 ONDULADO 1500 - 3000
A-2200 0,000 7,350 ONDULADO 1500 - 3000
A-2201 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2201 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2201 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2201 6,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2201 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2201 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2201 16,000 20,220 ONDULADO 0 - 1500
A-2225 0,000 9,840 LLANO 3000 - 5000
A-2226 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-2226 2,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-2226 8,000 22,380 ONDULADO 1500 - 3000
A-2227 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-2227 2,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2227 8,000 10,360 LLANO 1500 - 3000
A-2228 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2228 2,000 16,000 LLANO 1500 - 3000
A-2228 16,000 24,000 LLANO 0 - 1500
A-2228 24,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2228 26,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2228 28,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2228 30,000 31,390 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2229 0,000 1,540 ONDULADO 1500 - 3000
A-2230 0,000 7,350 LLANO 1500 - 3000
A-2231 0,000 9,920 LLANO >5000
A-2232 0,000 2,080 LLANO >5000
A-2233 0,000 22,730 LLANO >5000
A-2234 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-2234 4,000 5,510 LLANO 1500 - 3000
A-2235 0,000 4,180 ONDULADO 1500 - 3000
A-2236 0,700 2,690 ONDULADO 0 - 1500
A-2300 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2300 2,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-2300 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-2300 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2300 12,000 18,180 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2302 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2302 6,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2302 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2302 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2302 14,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2302 18,000 20,440 ACCIDENTADO 0-1500
A-2304 0,000 6,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-2304 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2304 8,000 14,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-2304 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 18,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2304 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 24,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 26,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2304 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 34,000 36,000 ONDULADO 0 - 1500
A-2304 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 38,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-2304 40,000 46,520 ONDULADO 0 - 1500
A-2325 0,000 3,020 LLANO 0 - 1500
A-3000 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-3000 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3000 4,000 10,890 LLANO 0 - 1500
A-3001 0,440 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3001 14,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3001 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3001 24,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3001 26,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3001 28,000 33,400 MUY ACCIDENTADO 0- 1500

A-301 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-301 4,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-301 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-301 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-301 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-301 12,000 14,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-301 14,000 20,000 LLANO 1500 - 3000
A-301 20,000 22,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-301 22,000 26,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-301 26,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-301 28,000 34,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-301 34,000 42,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-301 42,000 46,000 LLANO 1500 - 3000
A-301 46,000 47,670 ONDULADO 1500 - 3000
A-302 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-302 2,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-302 4,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-302 10,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-302 12,000 13,820 ONDULADO 3000 - 5000
A-303 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-303 4,000 9,820 LLANO 1500 - 3000
A-304 0,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-304 10,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-304 12,000 16,790 LLANO 3000 - 5000

Pagina 4 de 49



MANUAL DE INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL DE LA RED AUTONOMICA DE
CARRETERAS DE ANDALUCIiA

TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-305 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-305 2,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-305 10,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-305 30,000 32,000 LLANO 0 - 1500
A-305 32,000 34,000 ONDULADO 0 - 1500
A-305 34,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-305 36,000 38,000 LLANO 1500 - 3000
A-305 38,000 40,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-305 40,000 48,000 ONDULADO 0 - 1500
A-305 48,000 50,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-305 50,000 52,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-305 52,000 54,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-305 54,000 56,000 LLANO 1500 - 3000
A-305 56,000 58,230 ONDULADO 1500 - 3000
A-3050 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3050 2,000 5,510 LLANO 0 - 1500
A-3051 0,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-3051 4,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-3051 8,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-3051 10,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3051 16,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-3051 22,000 24,000 ONDULADO 0-1500
A-3051 24,000 25,510 LLANO 0- 1500
A-3052 0,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-3052 6,000 8,000 LLANO 3000 - 5000
A-3052 8,000 9,380 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 0,000 2,000 LLANO >5000
A-306 2,000 12,000 ONDULADO >5000
A-306 12,000 14,000 LLANO 3000 - 5000
A-306 14,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 16,000 20,000 LLANO 3000 - 5000
A-306 20,000 22,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 22,000 24,000 LLANO 3000 - 5000
A-306 24,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 28,000 30,000 LLANO 3000 - 5000
A-306 30,000 34,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 34,000 36,000 LLANO 3000 - 5000
A-306 36,000 46,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-306 46,000 48,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-306 48,000 58,200 ONDULADO 3000 - 5000
A-307 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-307 2,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-307 4,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-307 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-307 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-307 10,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-307 14,000 16,410 LLANO 1500 - 3000
A-3075 0,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 12,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 16,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3075 22,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 28,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 34,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3075 38,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-3075 42,000 44,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-3075 44,000 46,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3075 46,000 48,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3075 48,000 50,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3075 50,000 52,000 LLANO 0 - 1500
A-3075 52,000 54,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3075 54,000 60,110 LLANO 0 - 1500

A-308 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-308 4,000 6,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-308 6,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-308 10,000 12,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-308 12,000 16,000 LLANO 3000 - 5000
A-308 16,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-308 20,000 22,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-308 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-308 24,000 26,000 ACCIDENTADO >5000
A-308 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-308 28,000 30,000 LLANO >5000
A-308 30,000 32,000 ONDULADO >5000
A-308 32,000 34,000 LLANO >5000
A-308 34,000 36,000 ONDULADO >5000
A-308 36,000 37,090 MUY ACCIDENTADO >5000
A-309 0,000 12,960 ONDULADO 1500 - 3000
A-309 15,190 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-309 24,000 26,000 LLANO 1500 - 3000
A-309 26,000 38,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-309 38,000 40,000 LLANO 1500 - 3000
A-309 40,000 43,720 ONDULADO 1500 - 3000
A-310 0,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-310 6,000 8,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-310 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-310 10,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-310 14,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-310 18,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-310 24,000 27,540 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3100 0,650 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3100 6,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-3100 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3100 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3100 16,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3100 22,000 23,780 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3101 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-3101 2,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3101 8,000 10,360 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3102 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3102 2,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3102 6,000 12,350 ONDULADO 0 - 1500
A-311 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-311 4,000 8,000 LLANO 3000 - 5000
A-311 8,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-311 20,000 26,000 LLANO 3000 - 5000
A-311 26,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-311 28,000 30,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-311 30,000 35,950 ONDULADO 3000 - 5000
A-312 0,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-312 6,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
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A-312 12,000 14,000 LLANO 3000 - 5000
A-312 14,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-312 28,000 30,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-312 30,000 32,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-312 32,000 34,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-312 34,000 54,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-312 54,000 56,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-312 56,000 58,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-312 58,000 60,000 LLANO 3000 - 5000
A-312 60,000 64,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-312 64,000 68,000 LLANO 3000 - 5000
A-312 68,000 74,000 ONDULADO 0 - 1500
A-312 74,000 76,000 LLANO 0 - 1500
A-312 76,000 80,170 ONDULADO 0 - 1500
A-3125 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3125 6,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-3125 8,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3125 28,000 30,000 LLANO 0 - 1500
A-3125 30,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3125 32,000 34,440 ACCIDENTADO 0-1500
A-3126 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-3126 4,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-3126 6,000 8,730 ACCIDENTADO 0-1500
A-3127 0,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3127 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3127 12,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3127 16,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-3127 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3127 20,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-3127 22,000 24,450 ONDULADO 0 - 1500
A-3128 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-3128 2,000 4,460 LLANO 3000 - 5000
A-3129 0,000 10,000 LLANO 0- 1500
A-3129 10,000 14,000 ONDULADO 0- 1500
A-3129 14,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3129 18,000 20,000 ONDULADO 0-1500
A-3129 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3129 22,000 24,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3129 24,000 26,000 LLANO 0 - 1500
A-3129 26,000 31,040 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 2,000 0,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 14,000 0,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 4,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 6,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 8,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 10,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 12,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 14,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3130 18,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3130 16,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3130 18,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3130 20,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3130 20,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3130 22,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-3130 28,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-3130 24,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
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A-3130 26,000 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-3130 28,000 26,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-3130 30,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-3130 30,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-3130 32,150 30,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3130 32,150 30,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3131 0,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3131 10,000 14,000 LLANO 0-1500
A-3131 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3131 16,000 17,450 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3132 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-3132 6,000 16,050 ONDULADO 0-1500
A-3133 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3133 6,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-3133 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3133 14,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-3133 16,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3133 22,000 24,000 LLANO 3000 - 5000
A-3133 24,000 26,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-3133 26,000 28,540 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-314 0,000 2,000 ACCIDENTADO >5000
A-314 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-314 4,000 8,970 LLANO >5000
A-315 0,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-315 10,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-315 12,000 14,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-315 14,000 18,000 ONDULADO 3000 - 5000

A-315 18,000 20,000 LLANO 3000 - 5000
A-315 20,000 22,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-315 22,000 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-315 24,000 26,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-315 26,000 28,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-315 28,000 30,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-315 30,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-315 36,000 46,000 ONDULADO 0 - 1500
A-315 46,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-315 48,000 54,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-315 54,000 64,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-315 64,000 66,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-315 66,000 72,000 LLANO 0 - 1500
A-315 72,000 74,000 ONDULADO 0 - 1500
A-315 74,000 76,000 LLANO 3000 - 5000
A-315 76,000 80,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-315 80,000 82,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-315 82,000 84,000 LLANO 3000 - 5000
A-315 84,000 86,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-315 86,000 90,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-315 90,000 94,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-315 94,000 96,000 LLANO 3000 - 5000
A-315 96,000 98,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-315 98,000 104,170 LLANO 3000 - 5000
A-3150 0,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3150 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-3150 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3150 12,000 14,000 LLANO 0-1500
A-3150 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-3150 16,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-3150 22,000 24,440 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-3151 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 6,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-3151 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 12,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-3151 16,000 24,000 ONDULADO 0-1500
A-3151 24,000 26,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-3151 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-3151 28,000 32,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-3151 32,000 36,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 38,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 42,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 50,000 52,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 52,000 64,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 64,000 68,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 68,000 70,000 LLANO 0 - 1500
A-3151 70,000 76,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3151 76,000 80,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3151 80,000 82,000 ONDULADO 0-1500
A-3151 82,000 84,350 LLANO 0 - 1500
A-316 0,000 20,000 ONDULADO >5000
A-316 20,000 22,000 LLANO >5000
A-316 22,000 26,000 ONDULADO >5000
A-316 26,000 28,000 LLANO >5000
A-316 28,000 32,000 ONDULADO >5000
A-316 32,000 34,000 LLANO >5000
A-316 34,000 52,400 ONDULADO >5000
A-316 56,680 60,000 LLANO >5000
A-316 60,000 68,000 ACCIDENTADO >5000
A-316 68,000 70,000 ONDULADO >5000
A-316 70,000 72,000 ACCIDENTADO >5000
A-316 72,000 76,000 ONDULADO >5000
A-316 76,000 78,000 ACCIDENTADO >5000
A-316 78,000 80,000 LLANO >5000
A-316 80,000 82,000 ONDULADO >5000
A-316 82,000 84,000 LLANO >5000
A-316 84,000 90,000 ONDULADO >5000
A-316 90,000 92,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-316 92,000 96,000 ONDULADO >5000
A-316 96,000 98,000 ACCIDENTADO >5000
A-316 98,000 100,000 ONDULADO >5000
A-316 100,000 102,910 LLANO >5000
A-317 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-317 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-317 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-317 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 14,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 28,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 30,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 40,000 42,000 ONDULADO 0-1500
A-317 42,000 44,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-317 44,000 48,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 48,000 56,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 56,000 60,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 60,000 64,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 64,000 66,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 66,000 68,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 68,000 74,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 74,000 76,000 ONDULADO 0-1500
A-317 76,000 78,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 78,000 80,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 80,000 82,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-317 82,000 84,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 84,000 86,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 86,000 88,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 88,000 90,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 90,000 96,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 96,000 98,000 LLANO 0 - 1500
A-317 98,000 102,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 102,000 106,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 106,000 108,410 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-317 108,990 112,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 112,000 126,000 LLANO 0 - 1500
A-317 126,000 128,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 128,000 130,000 LLANO 0 - 1500
A-317 130,000 132,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 132,000 134,000 LLANO 0 - 1500
A-317 134,000 136,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 136,000 138,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-317 138,000 142,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 142,000 144,000 LLANO 0 - 1500
A-317 144,000 146,000 ONDULADO 0 - 1500
A-317 146,000 152,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-317 152,000 156,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-317 156,000 158,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-317 158,000 160,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-317 160,000 162,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-317 162,000 164,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-317 164,000 167,430 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-3175 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3175 2,000 12,040 ONDULADO 0 - 1500
A-3176 0,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3176 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3176 8,000 14,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-3176 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-3176 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-3176 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-3176 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3176 24,000 27,130 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3177 0,000 15,170 LLANO 3000 - 5000
A-318 0,000 6,000 ONDULADO >5000
A-318 6,000 14,000 LLANO >5000
A-318 14,000 18,000 ONDULADO >5000
A-318 18,000 20,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-318 20,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-318 28,000 30,000 LLANO 3000 - 5000
A-318 30,000 34,000 ONDULADO 3000 - 5000
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A-318 34,000 36,000 LLANO 3000 - 5000
A-318 36,000 44,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-318 44,000 48,000 LLANO >5000
A-318 48,000 52,000 ONDULADO >5000
A-318 52,000 54,000 LLANO >5000
A-318 54,000 56,000 ONDULADO >5000
A-318 56,000 58,000 LLANO >5000
A-318 58,000 60,000 ONDULADO >5000
A-318 60,000 62,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-318 62,000 64,000 ONDULADO >5000
A-318 64,000 66,000 ACCIDENTADO >5000
A-318 66,000 68,000 ONDULADO >5000
A-318 68,000 70,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-318 70,000 72,560 ONDULADO >5000
A-319 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-319 4,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-319 6,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-319 10,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-319 22,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 24,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 28,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 32,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 34,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 38,000 40,000 ONDULADO 0 - 1500
A-319 40,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 42,000 44,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 44,000 56,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 56,000 58,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 58,000 62,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 62,000 64,000 ONDULADO 0 - 1500
A-319 64,000 66,000 LLANO 0 - 1500
A-319 66,000 68,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 68,000 70,000 LLANO 0 - 1500
A-319 70,000 72,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 72,000 76,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 76,000 78,000 LLANO 0 - 1500
A-319 78,000 80,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-319 80,000 84,000 ONDULADO 0 - 1500
A-319 84,000 86,940 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-320 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-320 2,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-320 6,000 16,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-320 16,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-320 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-320 22,000 26,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-320 26,000 30,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-320 30,000 32,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-320 32,000 35,110 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000

A-3200 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3200 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3200 6,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3200 14,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-3200 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3200 18,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-3200 20,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-3200 38,000 42,000 LLANO 0 - 1500
A-3200 42,000 48,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3200 48,000 54,000 LLANO 0 - 1500
A-3200 54,000 56,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3200 56,000 60,000 LLANO 0 - 1500
A-3200 60,000 66,450 ONDULADO 0 - 1500

A-321 0,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-321 12,000 14,000 LLANO 0-1500
A-321 14,000 16,360 ONDULADO 0-1500
A-322 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 2,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-322 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-322 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-322 14,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-322 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-322 18,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-322 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 24,000 26,000 ONDULADO 0- 1500
A-322 26,000 28,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-322 28,000 30,040 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 31,210 40,000 ONDULADO 0- 1500
A-322 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-322 42,000 44,650 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3225 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3225 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3225 4,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3225 12,000 14,810 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3226 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 8,000 12,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-3226 12,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3226 20,000 22,370 ONDULADO 0 - 1500
A-3227 3,690 0,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3227 2,000 0,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3227 3,690 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3228 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3228 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-3228 4,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-3228 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3228 8,000 12,000 ONDULADO 0-1500
A-3228 12,000 13,990 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-323 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-323 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-323 4,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-323 6,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-323 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-323 14,000 20,890 ONDULADO 0 - 1500
A-324 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-324 2,000 4,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-324 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-324 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
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A-324 8,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-324 10,000 14,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-324 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-324 16,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-324 22,000 24,000 LLANO 1500 - 3000
A-324 24,000 26,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-324 26,000 27,580 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-325 0,000 2,000 ONDULADO 0-1500
A-325 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-325 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-325 6,000 8,000 ONDULADO 0-1500
A-325 8,000 12,000 LLANO 0 - 1500
A-325 12,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-325 18,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-325 22,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-325 26,000 30,000 LLANO 0 - 1500
A-325 30,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-325 32,000 36,000 LLANO 0 - 1500
A-325 36,000 41,690 ONDULADO 0 - 1500
A-326 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-326 2,000 8,000 ONDULADO 0-1500
A-326 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-326 10,000 14,000 ONDULADO 0- 1500
A-326 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-326 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-326 18,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-326 20,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-326 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-326 24,000 26,000 LLANO 0 - 1500
A-326 26,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-326 28,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-326 30,000 32,000 LLANO 0 - 1500
A-326 32,000 36,000 ONDULADO 0-1500
A-326 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-326 38,000 42,000 LLANO 0 - 1500
A-326 42,000 46,000 ONDULADO 0-1500
A-326 46,000 52,190 LLANO 0 - 1500
A-327 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-327 2,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-327 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-327 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-327 12,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-327 16,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-327 20,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-327 22,000 26,000 ONDULADO 0- 1500
A-327 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-327 28,000 30,000 LLANO 0 - 1500
A-327 30,000 32,670 ONDULADO 0 - 1500
A-3275 0,000 2,690 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3276 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-3276 6,000 8,210 ONDULADO 0 - 1500
A-3277 0,350 16,000 LLANO 0 - 1500
A-3277 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3277 18,000 19,260 LLANO 0 - 1500
A-3279 0,000 6,000 LLANO 0-1500
A-3279 6,000 10,000 ONDULADO 0-1500
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A-3279 10,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-3279 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3279 20,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-3279 22,000 24,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3279 24,000 31,040 LLANO 0 - 1500
A-328 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-328 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-328 4,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-328 6,000 10,000 LLANO 0- 1500
A-328 10,000 16,000 ONDULADO 0- 1500
A-328 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-328 18,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-328 20,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-328 22,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-328 24,000 26,630 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-3280 0,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-3280 10,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3280 16,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-3280 18,000 20,660 ONDULADO 0 - 1500
A-3281 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-3281 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-3281 8,000 16,730 LLANO 0- 1500
A-330 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-330 2,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-330 4,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-330 8,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-330 10,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-330 14,000 22,000 LLANO 3000 - 5000
A-330 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-330 24,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-330 26,000 32,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-330 32,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-330 36,000 42,000 LLANO 1500 - 3000
A-330 42,000 44,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-330 44,000 50,000 LLANO 1500 - 3000
A-330 50,000 52,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-330 52,000 54,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-330 54,000 56,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-330 56,000 58,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-330 58,000 60,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-330 60,000 62,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-330 62,000 65,220 LLANO 1500 - 3000
A-331 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-331 2,000 4,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-331 4,000 22,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-331 22,000 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-331 24,000 26,000 LLANO 1500 - 3000
A-331 26,000 28,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-331 28,000 31,420 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-332 0,000 4,000 LLANO >5000
A-332 4,000 8,000 ONDULADO >5000
A-332 8,000 10,000 ACCIDENTADO >5000
A-332 10,000 16,000 ONDULADO >5000
A-332 16,000 24,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-332 24,000 33,550 LLANO >5000
A-333 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
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A-333 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-333 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-333 8,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-333 12,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-333 14,000 17,480 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-333 18,080 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-333 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-333 22,000 24,000 ONDULADO 0-1500
A-333 24,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-333 26,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-333 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-333 32,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-333 36,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-333 38,000 40,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-333 40,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-333 42,000 44,000 ONDULADO 0 - 1500
A-333 44,000 46,000 LLANO 0 - 1500
A-333 46,000 52,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-333 52,000 62,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-333 62,000 64,000 LLANO 1500 - 3000
A-333 64,000 67,170 ONDULADO 1500 - 3000

A-333R 0,000 0,570 ONDULADO 0-1500
A-334 0,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-334 4,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-334 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-334 8,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-334 12,000 14,000 LLANO 3000 - 5000
A-334 14,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-334 20,000 24,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-334 24,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-334 32,000 36,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-334 36,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-334 42,000 46,000 ACCIDENTADO >5000
A-334 46,000 48,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-334 48,000 50,000 ONDULADO >5000
A-334 50,000 52,000 ACCIDENTADO >5000
A-334 52,000 54,000 ONDULADO >5000
A-334 54,000 60,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-334 60,000 62,000 ONDULADO >5000
A-334 62,000 64,000 ACCIDENTADO >5000
A-334 64,000 66,000 ONDULADO >5000
A-334 66,000 68,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-334 68,000 70,000 LLANO >5000
A-334 70,000 74,000 ACCIDENTADO >5000
A-334 74,000 76,000 ONDULADO >5000
A-334 76,000 78,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-334 78,000 80,000 ONDULADO >5000
A-334 80,000 82,000 ACCIDENTADO >5000
A-334 82,000 84,870 LLANO >5000
A-335 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 6,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-335 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-335 14,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-335 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-335 22,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-335 26,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-335 30,000 34,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 34,000 36,000 LLANO 0 - 1500
A-335 36,000 40,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-335 42,000 44,000 ONDULADO 0 - 1500
A-335 44,000 46,000 LLANO 0-1500
A-335 46,000 48,200 ONDULADO 0 - 1500
A-336 0,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-336 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-336 4,000 8,000 LLANO 3000 - 5000
A-336 8,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-336 10,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-336 12,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-336 14,000 23,480 LLANO 3000 - 5000
A-337 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-337 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-337 4,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-337 18,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-337 26,000 28,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-337 28,000 30,000 ONDULADO 0-1500
A-337 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-337 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-337 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-337 36,000 41,600 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-338 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-338 4,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-338 12,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-338 22,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-338 24,000 26,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-338 26,000 28,000 ONDULADO 0- 1500
A-338 28,000 32,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-338 32,000 34,000 LLANO 0 - 1500
A-338 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-338 36,000 45,460 ONDULADO 0 - 1500
A-339 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-339 4,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 8,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-339 10,000 12,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 12,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 16,000 18,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-339 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 20,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 28,000 32,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-339 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 34,000 38,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-339 38,000 48,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-339 48,000 51,170 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-341 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-341 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-341 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 10,000 12,000 ONDULADO 0-1500
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A-341 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-341 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 20,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-341 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 24,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-341 32,000 34,060 ONDULADO 0-1500
A-342 0,000 4,000 LLANO >5000
A-342 4,000 6,000 ONDULADO >5000
A-342 6,000 8,000 LLANO >5000
A-342 8,000 11,520 ONDULADO >5000
A-343 0,000 4,000 LLANO >5000
A-343 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-343 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-343 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 10,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 16,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-343 20,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 24,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 26,000 32,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 32,000 40,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-343 40,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-343 42,000 44,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-343 44,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-343 48,000 53,510 ONDULADO 3000 - 5000

A-343R 0,000 1,820 ONDULADO 3000 - 5000
A-344 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-344 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-344 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-344 6,000 13,400 ONDULADO 0 - 1500
A-345 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-345 2,000 4,000 ONDULADO 0- 1500
A-345 4,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-345 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-345 14,000 25,160 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-345 27,210 30,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-345 30,000 31,870 LLANO 3000 - 5000
A-346 0,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-346 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-346 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-346 10,000 12,240 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-347 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-347 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-347 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-347 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-347 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-347 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-347 12,000 14,000 LLANO 1500 - 3000
A-347 14,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-347 16,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-347 20,000 24,000 LLANO 3000 - 5000
A-347 24,000 26,860 ONDULADO 3000 - 5000
A-348 0,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-348 14,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-348 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
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A-348 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-348 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 24,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 32,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 34,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 42,000 46,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 46,000 48,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-348 48,000 64,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-348 64,000 66,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 66,000 68,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-348 68,000 70,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-348 70,000 74,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 74,000 80,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 80,000 82,000 ONDULADO 0 - 1500
A-348 82,000 84,000 ONDULADO 0 - 1500
A-348 84,000 86,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 86,000 94,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-348 94,000 96,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-348 96,000 108,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 108,000 110,000 ONDULADO 0 - 1500
A-348 110,000 112,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-348 112,000 114,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 114,000 116,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 116,000 118,000 ONDULADO 0 - 1500
A-348 118,000 120,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-348 120,000 122,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-348 122,000 134,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-348 134,000 138,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-348 138,000 142,000 ACCIDENTADO >5000
A-348 142,000 144,000 ONDULADO >5000
A-348 144,000 146,000 ACCIDENTADO >5000
A-348 146,000 148,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-348 148,000 149,020 ACCIDENTADO >5000
A-349 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 2,000 4,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 4,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-349 10,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 14,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 20,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-349 22,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 24,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 30,000 32,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-349 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 34,000 36,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 36,000 38,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-349 38,000 44,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 44,000 46,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-349 46,000 47,360 ONDULADO 1500 - 3000
A-350 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-350 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-350 4,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-350 6,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-350 12,000 18,000 LLANO 3000 - 5000
A-350 18,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-350 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
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A-350 22,000 26,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-350 26,000 27,560 LLANO 3000 - 5000
A-351 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-351 4,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-351 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-351 10,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-351 14,000 34,740 LLANO 1500 - 3000
A-352 5,730 8,000 ONDULADO >5000
A-352 8,000 9,660 LLANO >5000
A-353 0,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-353 2,000 4,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-353 4,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-353 8,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-353 10,000 12,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-353 12,000 18,000 LLANO 3000 - 5000
A-353 18,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-353 20,000 24,000 LLANO 3000 - 5000
A-353 24,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-353 26,000 28,300 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-354 0,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-354 12,000 14,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-354 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-354 16,000 17,880 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-355 9,070 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-355 12,000 14,000 ONDULADO >5000
A-355 14,000 22,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-355 22,000 24,000 ACCIDENTADO >5000
A-355 24,000 26,000 ONDULADO >5000
A-355 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-355 28,000 32,000 ACCIDENTADO >5000
A-355 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-355 34,000 36,000 ACCIDENTADO >5000
A-355 36,000 38,310 LLANO >5000
A-356 0,000 2,000 ACCIDENTADO >5000
A-356 2,000 8,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-356 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-356 10,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-356 14,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-356 20,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-356 22,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-356 24,000 28,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-356 28,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-356 34,000 36,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-356 36,000 38,000 ACCIDENTADO >5000
A-356 38,000 51,420 LLANO >5000

A-356R 0,000 1,670 ACCIDENTADO >5000
A-357 0,580 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-357 2,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-357 6,000 8,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-357 8,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-357 10,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-357 20,000 22,000 ACCIDENTADO >5000
A-357 22,000 34,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-357 34,000 52,000 ONDULADO >5000
A-357 52,000 54,000 ACCIDENTADO >5000
A-357 54,000 58,000 MUY ACCIDENTADO >5000
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A-357 58,000 64,000 ONDULADO >5000
A-357 64,000 69,370 LLANO >5000

A-357R1 0,000 0,380 ACCIDENTADO 0 - 1500

A-357R2 0,000 0,890 ONDULADO 0 - 1500
A-358 0,000 2,000 LLANO >5000
A-358 2,000 6,000 ACCIDENTADO >5000
A-358 6,000 8,000 ONDULADO >5000
A-358 8,000 12,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-358 12,000 18,500 LLANO >5000
A-360 0,000 26,000 LLANO >5000
A-360 26,000 28,000 ONDULADO >5000
A-360 28,000 34,000 LLANO >5000
A-360 34,000 36,000 ONDULADO >5000
A-360 36,000 38,000 LLANO >5000
A-360 38,000 42,000 ACCIDENTADO >5000
A-360 42,000 43,740 ONDULADO >5000
A-361 0,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-361 10,000 16,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-361 16,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-361 18,000 36,000 ONDULADO 0 - 1500
A-361 36,000 38,180 LLANO 0 - 1500
A-362 0,000 10,090 LLANO >5000
A-363 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-363 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-363 4,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-363 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-363 12,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-363 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-363 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-363 20,000 21,910 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-364 0,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-364 2,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-364 6,000 30,000 LLANO 3000 - 5000
A-364 30,000 34,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-364 34,000 36,000 LLANO 3000 - 5000
A-364 36,000 38,000 ONDULADO >5000
A-364 38,000 43,130 LLANO >5000
A-365 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-365 2,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-365 6,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-365 12,000 19,890 LLANO 1500 - 3000
A-366 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-366 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-366 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-366 10,000 12,000 LLANO 0 - 1500
A-366 12,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 16,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 24,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-366 26,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 30,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-366 38,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-366 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-366 42,000 46,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 46,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 48,000 50,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 50,000 52,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-366 52,000 54,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 54,000 56,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-366 56,000 58,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 58,000 60,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-366 60,000 62,180 LLANO 1500 - 3000

A-366R 0,000 0,330 ONDULADO 0-1500
A-367 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 2,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-367 6,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 8,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-367 12,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 16,000 18,000 LLANO 3000 - 5000
A-367 18,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 20,000 22,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-367 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 24,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-367 26,000 36,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-367 36,000 38,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-367 38,000 40,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-367 40,000 44,390 ONDULADO 1500 - 3000
A-368 0,000 2,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-368 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-368 4,000 8,000 LLANO >5000
A-368 8,000 10,000 ACCIDENTADO >5000
A-368 10,000 14,120 LLANO >5000
A-369 0,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-369 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 10,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-369 12,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 26,000 28,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 28,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 30,000 32,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 32,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-369 34,000 36,490 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-370 0,000 4,000 ONDULADO >5000
A-370 4,000 6,000 ACCIDENTADO >5000
A-370 6,000 10,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-370 10,000 12,610 ONDULADO >5000

A-370R 0,000 0,510 ONDULADO >5000
A-371 0,000 8,000 LLANO 1500 - 3000
A-371 8,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-371 22,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-371 28,000 29,770 ONDULADO 1500 - 3000
A-372 0,000 2,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-372 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-372 4,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-372 6,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-372 10,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-372 12,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-372 14,000 16,000 LLANO 3000 - 5000
A-372 16,000 20,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
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A-372 20,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-372 28,000 32,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 32,000 38,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 38,000 40,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 40,000 42,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 42,000 44,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 44,000 46,000 ONDULADO 0 - 1500
A-372 46,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-372 48,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 50,000 52,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-372 52,000 56,000 ONDULADO 0-1500
A-372 56,000 60,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 60,000 62,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-372 62,000 64,650 ONDULADO 0 - 1500
A-373 0,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-373 4,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-373 8,000 16,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-373 16,000 22,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-373 22,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-373 26,000 30,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-373 30,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-373 38,000 44,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-373 44,000 50,000 ONDULADO 0-1500
A-373 50,000 52,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-373 52,000 56,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-373 56,000 58,000 ONDULADO 0 - 1500
A-373 58,000 60,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-373 60,000 64,000 ONDULADO 0 - 1500
A-373 64,000 66,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-373 66,000 70,770 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-374 0,000 2,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 4,000 10,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 10,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-374 14,000 16,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 16,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-374 20,000 22,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-374 24,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-374 26,000 32,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-374 32,000 33,790 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-375 0,000 8,000 LLANO >5000
A-375 8,000 16,000 ONDULADO >5000
A-375 16,000 20,000 LLANO >5000
A-375 20,000 22,000 ONDULADO >5000
A-375 22,000 26,000 LLANO >5000
A-375 26,000 30,000 ONDULADO >5000
A-375 30,000 32,000 LLANO >5000
A-375 32,000 38,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-375 38,000 42,000 LLANO 3000 - 5000
A-375 42,000 45,200 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-376 0,000 4,000 LLANO >5000
A-376 4,000 8,000 ONDULADO >5000
A-376 8,000 22,000 LLANO >5000
A-376 22,000 24,000 ONDULADO >5000
A-376 24,000 25,850 LLANO >5000
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A-377 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-377 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-377 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-377 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-377 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-377 14,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-377 18,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-377 26,000 28,750 ACCIDENTADO 0-1500
A-378 0,000 2,000 ONDULADO 0- 1500
A-378 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-378 4,000 6,000 ONDULADO 0-1500
A-378 6,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-378 12,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-378 16,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-378 18,000 20,380 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-379 0,000 14,100 LLANO 3000 - 5000
A-379 19,350 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-379 22,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-379 26,000 28,000 LLANO 0 - 1500
A-379 28,000 30,000 ONDULADO 0- 1500
A-379 30,000 34,000 LLANO 0 - 1500
A-379 34,000 40,000 ONDULADO 0- 1500
A-379 40,000 42,000 LLANO 0-1500
A-379 42,000 43,186 ONDULADO 0 - 1500
A-379 43,254 52,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-379 52,000 57,960 LLANO 3000 - 5000
A-380 0,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-380 10,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-380 12,000 14,000 LLANO 1500 - 3000
A-380 14,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-380 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-380 22,000 30,000 LLANO 0 - 1500
A-380 30,000 34,000 ONDULADO 0- 1500
A-380 34,000 40,290 LLANO 0 - 1500
A-381 0,000 2,000 LLANO >5000
A-381 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-381 4,000 8,000 LLANO >5000
A-381 8,000 10,000 ONDULADO >5000
A-381 10,000 12,000 LLANO >5000
A-381 12,000 16,000 ONDULADO >5000
A-381 16,000 18,000 LLANO >5000
A-381 18,000 34,000 ONDULADO >5000
A-381 34,000 38,000 ACCIDENTADO >5000
A-381 38,000 40,000 ONDULADO >5000
A-381 40,000 46,000 LLANO >5000
A-381 46,000 48,000 ONDULADO >5000
A-381 48,000 50,000 LLANO >5000
A-381 50,000 52,000 ONDULADO >5000
A-381 52,000 54,000 LLANO >5000
A-381 54,000 58,000 ACCIDENTADO >5000
A-381 58,000 60,000 ONDULADO >5000
A-381 60,000 62,000 ACCIDENTADO >5000
A-381 62,000 64,000 LLANO >5000
A-381 64,000 66,000 ONDULADO >5000
A-381 66,000 72,000 ACCIDENTADO >5000
A-381 72,000 88,180 ONDULADO >5000
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A-382 0,000 2,000 LLANO >5000
A-382 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-382 4,000 6,000 ACCIDENTADO >5000
A-382 6,000 8,000 ONDULADO >5000
A-382 8,000 10,000 LLANO >5000
A-382 10,000 16,000 ONDULADO >5000
A-382 16,000 18,000 LLANO >5000
A-382 18,000 22,000 ONDULADO >5000
A-382 22,000 24,000 ACCIDENTADO >5000
A-382 24,000 29,030 ONDULADO >5000
A-383 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-383 2,000 8,410 LLANO >5000
A-384 0,000 4,000 ONDULADO >5000
A-384 4,000 6,000 LLANO >5000
A-384 6,000 8,000 ACCIDENTADO >5000
A-384 8,000 10,000 ONDULADO >5000
A-384 10,000 16,000 LLANO >5000
A-384 16,000 18,000 ACCIDENTADO >5000
A-384 18,000 20,000 ONDULADO >5000
A-384 20,000 26,000 LLANO >5000
A-384 26,000 28,000 ONDULADO >5000
A-384 28,000 30,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-384 30,000 32,000 ACCIDENTADO >5000
A-384 32,000 38,000 ONDULADO >5000
A-384 38,000 40,000 ACCIDENTADO >5000
A-384 40,000 44,000 ONDULADO >5000
A-384 44,000 46,000 ACCIDENTADO >5000
A-384 46,000 48,000 ONDULADO >5000
A-384 48,000 52,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 52,000 54,000 LLANO 1500 - 3000
A-384 54,000 56,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-384 56,000 58,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 58,000 60,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 60,000 62,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-384 62,000 64,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 64,000 66,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-384 66,000 68,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 68,000 70,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-384 70,000 72,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 72,000 88,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-384 88,000 90,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-384 90,000 92,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-384 92,000 94,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-384 94,000 100,000 LLANO 3000 - 5000
A-384 100,000 104,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-384 104,000 110,000 LLANO 3000 - 5000
A-384 110,000 116,000 ONDULADO >5000
A-384 116,000 120,000 LLANO >5000
A-384 120,000 122,000 ONDULADO >5000
A-384 122,000 128,000 LLANO >5000
A-384 128,000 130,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-384 130,000 131,470 LLANO >5000
A-385 0,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-385 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-385 4,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-385 6,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
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A-385 10,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-385 12,000 14,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-385 14,000 20,100 ONDULADO 1500 - 3000
A-386 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-386 2,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-386 4,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-386 6,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-386 10,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-386 24,000 28,140 LLANO >5000
A-387 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-387 2,000 4,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-387 4,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-387 8,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-387 12,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-387 14,000 16,000 ACCIDENTADO >5000
A-387 16,000 19,340 LLANO >5000
A-388 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-388 2,000 22,000 LLANO 1500 - 3000
A-388 22,000 35,700 LLANO 0 - 1500
A-389 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-389 2,000 4,000 LLANO 3000 - 5000
A-389 4,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-389 6,000 18,000 LLANO 3000 - 5000
A-389 18,000 26,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-389 26,000 28,000 LLANO 3000 - 5000
A-389 28,000 30,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-389 30,000 34,000 LLANO 3000 - 5000
A-389 34,000 36,970 ONDULADO 3000 - 5000
A-390 0,000 6,000 LLANO >5000
A-390 6,000 10,000 ONDULADO >5000
A-390 10,000 12,000 ACCIDENTADO >5000
A-390 12,000 14,000 ONDULADO >5000
A-390 14,000 16,000 LLANO >5000
A-390 16,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-390 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-390 20,000 21,130 ACCIDENTADO 0 - 1500

A-390R 0,000 1,120 LLANO >5000
A-391 0,000 2,000 LLANO >5000
A-391 2,000 8,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-391 8,000 10,000 ACCIDENTADO >5000
A-391 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-391 12,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-391 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-391 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-391 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-391 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-391 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-391 24,000 25,760 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-392 0,000 4,000 LLANO >5000
A-392 4,000 6,000 ONDULADO >5000
A-392 6,000 10,810 LLANO >5000
A-393 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-393 2,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-393 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-393 10,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-393 12,000 16,000 LLANO 1500 - 3000
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A-393 16,000 17,950 ONDULADO 1500 - 3000
A-394 0,000 24,000 LLANO 3000 - 5000
A-394 24,000 26,000 ONDULADO >5000
A-394 26,000 38,030 LLANO >5000
A-395 0,000 4,000 LLANO >5000
A-395 4,000 10,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 10,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-395 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 18,000 20,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 22,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 28,000 30,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-395 30,000 34,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-395 34,000 38,690 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000

A-395R1 0,000 0,680 ACCIDENTADO 3000 - 5000

A-395R2 0,000 1,700 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-396 0,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-396 6,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-396 12,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-396 18,000 20,000 LLANO 1500 - 3000
A-396 20,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-396 22,000 24,000 LLANO 1500 - 3000
A-396 24,000 30,280 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-397 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-397 2,000 10,000 ACCIDENTADO >5000
A-397 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-397 12,000 16,000 ACCIDENTADO >5000
A-397 16,000 36,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-397 36,000 40,000 ACCIDENTADO >5000
A-397 40,000 44,000 ONDULADO >5000
A-397 44,000 49,010 LLANO >5000
A-398 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-398 2,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-398 12,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-398 14,000 23,290 LLANO 3000 - 5000
A-399 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-399 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-399 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-399 8,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-399 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-399 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-399 16,000 18,000 LLANO 0-1500
A-399 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-399 20,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-399 24,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-399 30,000 31,940 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4000 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-4000 2,000 3,300 ONDULADO 0 - 1500

A-4000R 0,000 0,610 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4001 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-4001 2,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4001 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4001 8,000 15,060 ONDULADO 0 - 1500
A-4002 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-4002 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
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A-4002 6,000 8,230 ONDULADO 3000 - 5000
A-4003 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-4003 4,000 5,120 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-4004 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4004 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4004 4,000 5,780 ONDULADO 0 - 1500
A-4005 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4005 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4005 4,000 6,500 ACCIDENTADO 0 - 1500

A-401 0,000 2,000 LLANO >5000
A-401 2,000 12,000 ONDULADO >5000
A-401 12,000 14,000 LLANO >5000
A-401 14,000 22,000 ONDULADO >5000
A-401 22,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-401 24,000 26,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-401 26,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-401 34,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-401 36,000 38,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-401 38,000 40,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-401 40,000 46,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-401 46,000 48,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-401 48,000 52,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-401 52,000 56,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-401 56,000 58,000 LLANO 1500 - 3000
A-401 58,000 60,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-401 60,000 62,000 LLANO 1500 - 3000
A-401 62,000 66,000 ONDULADO 0 - 1500
A-401 66,000 70,000 LLANO 0 - 1500
A-401 70,000 74,000 ONDULADO 0 - 1500
A-401 74,000 80,000 LLANO 0 - 1500
A-401 80,000 82,270 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-402 0,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 10,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-402 12,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 18,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 20,000 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 24,000 28,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 28,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 30,000 34,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 34,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 36,000 44,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 44,000 46,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 46,000 48,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 48,000 56,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-402 56,000 58,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-402 58,000 59,390 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4025 0,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4025 4,000 7,350 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4026 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-4026 2,000 4,000 ACCIDENTADO >5000
A-4026 4,000 6,640 MUY ACCIDENTADO >5000
A-4027 0,000 0,270 ONDULADO >5000
A-4028 0,000 2,330 LLANO >5000
A-403 0,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-403 10,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
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A-403 18,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-403 22,000 26,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-403 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-403 28,000 34,850 ONDULADO 1500 - 3000

A-403R 0,000 0,720 ONDULADO 0 - 1500
A-404 0,000 2,000 ACCIDENTADO >5000
A-404 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-404 4,000 6,000 ACCIDENTADO >5000
A-404 6,000 26,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-404 26,000 28,000 ONDULADO >5000
A-404 28,000 29,670 LLANO >5000
A-405 0,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-405 4,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-405 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-405 10,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-405 12,000 16,000 LLANO 1500 - 3000
A-405 16,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-405 20,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-405 24,000 26,000 LLANO 3000 - 5000
A-405 26,000 28,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-405 28,000 32,000 LLANO 3000 - 5000
A-405 32,000 34,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-405 34,000 36,000 ONDULADO >5000
A-405 36,000 38,000 ACCIDENTADO >5000
A-405 38,000 44,000 ONDULADO >5000
A-405 44,000 46,000 LLANO >5000
A-405 46,000 48,000 ACCIDENTADO >5000
A-405 48,000 50,900 ONDULADO >5000
A-4050 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-4050 2,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4050 8,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4050 12,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4050 18,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4050 20,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4050 22,000 24,000 LLANO 0 - 1500
A-4050 24,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 28,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 30,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 42,000 46,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 46,000 48,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4050 48,000 50,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4050 50,000 52,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4050 52,000 54,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4050 54,000 59,630 LLANO 1500 - 3000
A-406 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-406 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 6,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 10,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 18,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 22,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 26,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 34,000 36,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-406 38,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-406 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 42,000 48,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 48,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 50,000 52,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 52,000 54,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-406 54,000 56,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 56,000 58,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-406 58,000 60,000 ONDULADO 0 - 1500
A-406 60,000 62,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-406 62,000 64,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-406 64,000 66,500 ONDULADO 0-1500
A-407 0,000 34,000 LLANO 1500 - 3000
A-407 34,000 38,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-407 38,000 39,600 LLANO 1500 - 3000
A-4075 0,000 2,180 ONDULADO >5000
A-4076 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-4076 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4076 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4076 8,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4076 10,000 13,540 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-408 0,620 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-408 12,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-408 16,000 18,330 LLANO 3000 - 5000

A-4100 0,000 2,000 ONDULADO >5000

A-4100 2,000 4,000 ACCIDENTADO >5000

A-4100 4,000 5,620 ONDULADO >5000

A-4101 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4101 2,000 4,310 ONDULADO 0 - 1500
A-4102 0,000 2,800 LLANO 0 - 1500
A-4103 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4103 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-4103 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4103 6,000 7,290 ACCIDENTADO 0-1500
A-4104 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-4104 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-4104 4,000 5,480 ONDULADO 0 - 1500
A-4126 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4126 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4126 4,000 5,200 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4127 0,000 2,450 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4128 0,000 4,400 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4129 3,690 0,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4129 2,000 0,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4129 3,690 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-4130 2,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 10,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 26,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 30,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 34,000 40,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 40,000 46,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 46,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4130 50,000 54,660 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-4131 0,000 34,020 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-4132 0,000 2,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4132 2,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4132 6,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4132 10,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4132 16,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4132 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4132 24,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4132 30,000 32,000 ONDULADO 0-1500
A-4132 32,000 34,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-4132 34,000 38,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-4132 38,000 40,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4132 40,000 41,010 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-4133 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-4133 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4133 4,000 6,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4133 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4133 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-4133 10,000 13,720 LLANO 1500 - 3000
A-4134 0,000 2,690 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4150 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4150 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4150 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4150 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4150 8,000 10,260 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4151 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4151 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4151 4,000 5,470 ONDULADO 0 - 1500
A-4152 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4152 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-4152 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4152 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4152 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4152 10,000 12,000 ONDULADO 0- 1500
A-4152 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4152 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4152 16,000 20,380 ONDULADO 0 - 1500
A-4153 0,000 1,660 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4154 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4154 6,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-4154 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 12,000 18,000 ONDULADO 0- 1500
A-4154 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 20,000 24,000 ONDULADO 0-1500
A-4154 24,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 28,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4154 32,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 34,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 36,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4154 38,000 40,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 40,000 42,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4154 42,000 44,000 LLANO 0 - 1500
A-4154 44,000 46,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 46,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-4154 48,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 50,000 52,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4154 52,000 54,020 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4155 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4155 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4155 4,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4155 8,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4155 12,000 22,000 ONDULADO 0-1500
A-4155 22,000 24,780 ACCIDENTADO 0- 1500
A-4156 0,000 1,830 ACCIDENTADO 0- 1500

A-420 0,000 2,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-420 2,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-420 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-420 6,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-420 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-420 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-420 16,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-420 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-420 24,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-420 26,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-420 28,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-420 34,000 36,000 LLANO 0 - 1500
A-420 36,000 38,000 ONDULADO 0-1500
A-420 38,000 42,070 LLANO 0 - 1500
A-4200 0,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-4200 12,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4200 16,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-4200 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4200 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4200 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4200 24,000 34,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4200 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-4200 36,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4200 38,000 40,000 LLANO 0 - 1500
A-4200 40,000 41,280 ONDULADO 0 - 1500
A-4201 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4201 2,000 4,580 ONDULADO 0 - 1500
A-421 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-421 2,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-421 6,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-421 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-421 14,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-421 16,000 18,000 ONDULADO 0-1500
A-421 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-421 20,000 22,000 ONDULADO 0- 1500
A-421 22,000 24,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-421 24,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-421 28,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-421 30,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-421 32,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-421 36,000 40,000 ONDULADO 0 - 1500
A-421 40,000 44,000 LLANO 0 - 1500
A-421 44,000 50,000 ONDULADO 0 - 1500
A-421 50,000 52,000 LLANO 0 - 1500
A-421 52,000 53,790 ONDULADO 0-1500
A-421R 0,000 0,770 ONDULADO 0-1500
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A-422 0,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-422 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-422 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-422 10,000 12,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-422 12,000 14,000 LLANO 1500 - 3000
A-422 14,000 16,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-422 16,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-422 28,000 32,000 LLANO 0-1500
A-422 32,000 41,560 ONDULADO 0 - 1500
A-423 53,620 56,000 LLANO >5000
A-423 56,000 58,000 ONDULADO >5000
A-423 58,000 63,640 LLANO >5000
A-424 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-424 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-424 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-424 6,000 20,000 LLANO 1500 - 3000
A-424 20,000 24,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-424 24,000 30,000 LLANO 1500 - 3000
A-424 30,000 46,910 LLANO 3000 - 5000
A-430 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-430 2,000 6,000 LLANO 0- 1500
A-430 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-430 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-430 10,000 16,470 ONDULADO 0 - 1500
A-4301 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-4301 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4301 12,000 14,000 LLANO 0 - 1500
A-4301 14,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 22,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 24,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 26,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4301 28,000 32,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 32,000 34,000 ONDULADO 0 - 1500
A-4301 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-4301 36,000 38,800 ONDULADO 0 - 1500
A-4302 0,000 4,010 ONDULADO 1500 - 3000
A-4303 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-4303 2,000 4,650 ONDULADO 0 - 1500
A-431 0,000 16,000 LLANO >5000
A-431 16,000 18,000 ONDULADO >5000
A-431 18,000 24,000 LLANO >5000
A-431 24,000 26,000 ONDULADO >5000
A-431 26,000 44,000 LLANO >5000
A-431 44,000 46,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-431 46,000 50,000 LLANO 3000 - 5000
A-431 50,000 52,000 ONDULADO >5000
A-431 52,000 58,000 LLANO >5000
A-431 58,000 60,000 ONDULADO >5000
A-431 60,000 62,000 LLANO >5000
A-431 62,000 64,000 ONDULADO >5000
A-431 64,000 74,330 LLANO >5000
A-432 0,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-432 6,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-432 10,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-432 18,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
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A-432 20,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-432 36,000 38,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-432 38,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-432 40,000 42,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-432 42,000 44,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-432 44,000 48,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-432 48,000 50,000 LLANO 1500 - 3000
A-432 50,000 62,170 ONDULADO 1500 - 3000
A-433 0,000 19,940 ONDULADO 0 - 1500
A-434 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-434 6,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-434 8,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-434 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-434 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-434 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-434 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-434 22,000 26,250 ONDULADO 0 - 1500
A-435 0,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-435 12,000 18,000 LLANO 0 - 1500
A-435 18,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-435 20,000 24,000 LLANO 1500 - 3000
A-435 24,000 26,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-435 26,000 28,000 LLANO 1500 - 3000
A-435 28,000 34,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-435 34,000 38,000 LLANO 1500 - 3000
A-435 38,000 42,000 LLANO 0 - 1500
A-435 42,000 45,050 ONDULADO 0 - 1500
A-436 0,000 8,000 LLANO >5000
A-436 8,000 20,000 LLANO 1500 - 3000
A-436 20,000 22,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-436 22,000 36,700 LLANO 1500 - 3000
A-440 0,000 24,000 LLANO 1500 - 3000
A-440 24,000 25,890 ONDULADO 1500 - 3000
A-445 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-445 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-445 6,000 16,000 LLANO 1500 - 3000
A-445 16,000 22,770 LLANO >5000
A-447 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-447 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-447 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-447 10,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-447 16,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-447 20,000 22,000 ONDULADO 0-1500
A-447 22,000 42,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-447 42,000 46,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-447 46,000 48,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-447 48,000 57,280 ONDULADO 0 - 1500
A-449 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-449 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-449 6,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-449 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-449 12,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-449 20,000 28,850 ONDULADO 0 - 1500
A-451 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-451 2,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-451 4,000 6,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
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A-451 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-451 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-451 10,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-451 18,000 20,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-451 20,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-451 22,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-451 26,000 30,140 LLANO 0 - 1500
A-452 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-452 2,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-452 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-452 10,000 12,330 LLANO 0 - 1500
A-453 0,000 2,000 LLANO 1500 - 3000
A-453 2,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-453 8,000 10,000 LLANO 1500 - 3000
A-453 10,000 16,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-453 16,000 18,000 LLANO 1500 - 3000
A-453 18,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-453 20,000 29,610 LLANO 1500 - 3000
A-455 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-455 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-455 4,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-455 8,000 12,000 ONDULADO 0-1500
A-455 12,000 22,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-455 22,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-455 24,000 26,000 LLANO 1500 - 3000
A-455 26,000 28,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-455 28,000 32,000 LLANO 1500 - 3000
A-455 32,000 40,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-455 40,000 42,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-455 42,000 44,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-455 44,000 47,440 LLANO 1500 - 3000
A-456 0,000 20,000 LLANO 1500 - 3000
A-456 20,000 21,440 ONDULADO 1500 - 3000
A-457 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-457 2,000 8,000 LLANO >5000
A-457 8,000 10,000 ONDULADO >5000
A-457 10,000 14,000 LLANO >5000
A-457 14,000 16,000 ONDULADO >5000
A-457 16,000 24,770 LLANO >5000
A-460 0,000 16,000 LLANO 3000 - 5000
A-460 16,000 18,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-460 18,000 22,280 LLANO 3000 - 5000
A-461 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-461 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-461 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-461 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-461 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-461 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-461 14,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-461 28,000 30,000 LLANO 0 - 1500
A-461 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-461 32,000 34,000 ONDULADO 0 - 1500
A-461 34,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-461 38,000 40,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-461 40,000 42,000 LLANO 1500 - 3000
A-461 42,000 44,000 ONDULADO 1500 - 3000
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A-461 44,000 46,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-461 46,000 48,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-461 48,000 50,000 LLANO >5000
A-461 50,000 52,000 ACCIDENTADO >5000
A-461 52,000 53,940 ONDULADO >5000
A-462 0,000 6,000 LLANO >5000
A-462 6,000 28,250 LLANO 1500 - 3000
A-471 0,000 10,000 LLANO >5000
A-471 10,000 12,000 ONDULADO >5000
A-471 12,000 14,000 LLANO >5000
A-471 14,000 16,000 ONDULADO >5000
A-471 16,000 32,000 LLANO >5000
A-471 32,000 34,000 ONDULADO >5000
A-471 34,000 36,000 LLANO >5000
A-471 36,000 44,000 ONDULADO >5000
A-471 44,000 46,000 LLANO >5000
A-471 46,000 48,000 ONDULADO >5000
A-471 48,000 54,000 LLANO >5000
A-471 54,000 56,000 ONDULADO >5000
A-471 56,000 60,770 LLANO >5000
A-472 0,000 2,000 LLANO 3000 - 5000
A-472 2,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-472 4,000 32,000 LLANO 3000 - 5000
A-472 32,000 52,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-472 52,000 58,000 LLANO 3000 - 5000
A-472 58,000 61,100 ONDULADO 3000 - 5000
A-473 0,000 10,890 LLANO >5000
A-474 0,000 22,000 LLANO >5000
A-474 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-474 24,000 32,000 LLANO 3000 - 5000
A-474 32,000 47,940 LLANO 1500 - 3000
A-475 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-475 2,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-475 6,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-475 20,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-475 26,000 35,340 ONDULADO 0 - 1500
A-476 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-476 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-476 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-476 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-476 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-476 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-476 12,000 14,000 LLANO 0-1500
A-476 14,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-476 20,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-476 22,000 24,000 ONDULADO 0 - 1500
A-476 24,000 26,000 ACCIDENTADO >5000
A-476 26,000 30,080 ONDULADO >5000
A-477 0,000 18,000 LLANO 3000 - 5000
A-477 18,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-477 20,000 22,000 LLANO 3000 - 5000
A-477 22,000 24,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-477 24,000 32,080 LLANO 3000 - 5000
A-478 0,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-478 8,000 14,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-478 14,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-478 20,000 24,350 ONDULADO 0 - 1500
A-479 0,000 2,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-479 2,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-479 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-479 8,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-479 12,000 16,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-479 16,000 18,260 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-480 0,000 20,000 LLANO >5000
A-480 20,000 22,000 ONDULADO >5000
A-480 22,000 26,000 LLANO >5000
A-480 26,000 27,090 ONDULADO >5000
A-481 0,000 10,000 LLANO 3000 - 5000
A-481 10,000 18,040 LLANO 0 - 1500

A-481R 0,000 1,130 LLANO 0 - 1500
A-483 0,000 41,150 LLANO >5000
A-483R 0,000 0,730 LLANO 1500 - 3000
A-484 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-484 2,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-484 4,000 16,610 LLANO 3000 - 5000
A-486 0,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-486 12,000 14,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-486 14,000 15,850 LLANO 3000 - 5000
A-490 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-490 2,000 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-490 6,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-490 10,000 14,430 LLANO 1500 - 3000
A-491 0,000 28,000 LLANO >5000
A-491 28,000 30,050 LLANO 0 - 1500
A-492 0,000 6,000 LLANO >5000
A-492 6,000 8,000 ONDULADO >5000
A-492 8,000 11,050 LLANO >5000
A-493 0,000 2,000 LLANO >5000
A-493 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-493 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-493 6,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-493 12,000 20,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-493 20,000 24,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-493 24,000 26,000 LLANO 1500 - 3000
A-493 26,000 30,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-493 30,000 34,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-493 34,000 35,990 LLANO 1500 - 3000
A-494 0,000 2,000 LLANO >5000
A-494 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-494 4,000 6,000 LLANO >5000
A-494 6,000 8,000 ONDULADO >5000
A-494 8,000 10,000 LLANO >5000
A-494 10,000 14,000 ONDULADO >5000
A-494 14,000 20,000 LLANO >5000
A-494 20,000 22,000 ONDULADO >5000
A-494 22,000 24,000 LLANO >5000
A-494 24,000 53,200 LLANO 1500 - 3000
A-495 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-495 2,000 4,000 LLANO >5000
A-495 4,000 6,000 ONDULADO >5000
A-495 6,000 8,000 LLANO >5000
A-495 8,000 18,000 LLANO 0 - 1500

Pagina 36 de 49



MANUAL DE INSPECCION DE SEGURIDAD VIAL DE LA RED AUTONOMICA DE
CARRETERAS DE ANDALUCIiA

TRAMIFICACION DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

MATRICULA PK INICIAL PK FINAL TIPO TERRENO RANGO IMD
A-495 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-495 20,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-495 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-495 38,000 44,000 ONDULADO 0 - 1500
A-495 44,000 46,000 LLANO 0 - 1500
A-495 46,000 60,000 ONDULADO 0 - 1500
A-495 60,000 64,000 LLANO 0 - 1500
A-495 64,000 68,000 ONDULADO 0-1500
A-495 68,000 70,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-495 70,000 78,000 ONDULADO 0 - 1500
A-495 78,000 80,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-495 80,000 82,000 ONDULADO 0 - 1500
A-495 82,000 84,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-495 84,000 86,240 LLANO 0 - 1500
A-496 2,410 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-496 4,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-496 12,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-496 16,000 18,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-496 18,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-496 22,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-496 28,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-496 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-496 32,000 34,000 ONDULADO 0- 1500
A-496 34,000 36,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-496 36,000 38,000 ONDULADO 0 - 1500
A-496 38,000 40,240 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-497 0,000 16,870 LLANO >5000
A-499 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-499 2,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-499 4,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-499 10,000 12,000 LLANO 1500 - 3000
A-499 12,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-499 14,000 18,000 LLANO 1500 - 3000
A-499 18,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-499 20,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-499 28,000 32,000 LLANO 0 - 1500
A-499 32,000 34,000 LLANO 1500 - 3000
A-499 34,000 36,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-499 36,000 38,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-499 38,000 40,000 LLANO 1500 - 3000
A-499 40,000 46,940 ONDULADO 1500 - 3000
A-5000 0,000 10,570 LLANO >5000

A-5000R 0,000 0,990 LLANO >5000
A-5001 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-5001 4,000 8,420 ONDULADO 0 - 1500
A-5025 0,000 7,050 LLANO >5000
A-5026 0,000 3,780 LLANO >5000
A-5050 0,000 4,950 LLANO 3000 - 5000
A-5051 0,000 1,610 LLANO >5000
A-5052 0,000 11,310 LLANO >5000
A-5053 2,000 0,000 LLANO >5000
A-5053 2,000 0,000 LLANO >5000
A-5053 4,000 2,000 ONDULADO >5000
A-5053 4,000 2,000 ONDULADO >5000
A-5053 6,000 4,000 LLANO >5000
A-5053 8,310 4,000 LLANO >5000
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A-5053 8,310 6,000 LLANO >5000
A-5054 0,000 9,670 LLANO >5000
A-5055 0,000 4,630 LLANO 3000 - 5000
A-5056 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-5056 2,000 5,020 LLANO >5000
A-5058 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-5058 2,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5058 10,000 11,230 LLANO 0-1500
A-5059 0,000 1,820 LLANO 0 - 1500
A-5077 0,000 1,650 LLANO >5000
A-5100 0,000 2,570 LLANO 1500 - 3000
A-5101 0,000 1,910 ACCIDENTADO 0-1500
A-5150 0,000 5,470 LLANO >5000
A-5300 0,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5300 8,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-5300 14,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-5300 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5300 20,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-5300 24,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-5300 28,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5300 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-5300 32,000 33,630 ONDULADO 0 - 1500
A-5301 0,000 4,000 ONDULADO 0-1500
A-5301 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-5301 6,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5301 10,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-5301 16,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-5301 20,000 22,700 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6000 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6000 2,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-6000 6,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6000 10,000 20,000 LLANO 0 - 1500
A-6000 20,000 23,960 ONDULADO 0 - 1500
A-6001 0,000 6,670 ONDULADO 3000 - 5000
A-6050 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-6050 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-6050 4,000 6,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-6050 6,000 8,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-6050 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6050 10,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 20,000 22,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6050 22,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 26,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6050 28,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 32,000 38,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 38,000 40,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 40,000 42,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 42,000 48,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6050 48,000 50,730 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6051 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6051 2,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6051 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6051 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-6051 10,000 13,300 LLANO 0 - 1500
A-6052 1,800 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6052 10,000 12,000 LLANO 0 - 1500
A-6052 12,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6052 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6052 22,000 24,000 LLANO 0 - 1500
A-6052 24,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6052 28,000 30,000 LLANO 0-1500
A-6052 30,000 34,730 ONDULADO 0- 1500
A-6075 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6075 4,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-6075 6,000 8,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-6075 8,000 10,580 LLANO 3000 - 5000
A-6076 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-6076 2,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6076 8,000 10,530 LLANO 0 - 1500
A-6100 0,000 2,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-6100 2,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-6100 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-6100 6,000 8,000 LLANO 1500 - 3000
A-6100 8,000 10,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-6100 10,000 12,000 LLANO 0 - 1500
A-6100 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6100 14,000 15,490 LLANO 0 - 1500
A-6101 0,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-6101 6,000 15,500 ONDULADO 3000 - 5000
A-6102 0,000 7,090 ONDULADO 0 - 1500
A-6103 0,000 4,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-6103 4,000 6,550 LLANO 3000 - 5000
A-6104 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-6104 2,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6104 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-6104 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6104 14,000 16,000 LLANO 0 - 1500
A-6104 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6104 18,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6104 20,000 21,750 ONDULADO 0 - 1500
A-6105 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6105 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6105 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-6105 10,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6105 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6105 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6105 20,000 22,770 ONDULADO 0 - 1500
A-6106 0,000 2,280 ONDULADO 1500 - 3000
A-6175 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6175 4,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-6175 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6175 8,000 16,240 ONDULADO 1500 - 3000
A-6176 0,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6176 16,000 18,010 LLANO 0 - 1500
A-6177 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6177 2,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-6177 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6177 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-6177 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-6177 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6177 18,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6177 20,000 24,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6177 24,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6177 30,000 32,560 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6178 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6178 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6178 4,000 8,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-6178 8,000 27,620 ONDULADO 0 - 1500
A-6200 0,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-6200 4,000 6,000 ONDULADO 0- 1500
A-6200 6,000 12,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6200 12,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6200 16,000 20,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6200 20,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6200 24,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6200 28,000 33,670 ONDULADO 0 - 1500
A-6201 0,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6201 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6201 8,000 10,740 ONDULADO 0 - 1500
A-6202 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-6202 2,000 6,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-6202 6,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-6202 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-6202 12,000 23,730 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6203 0,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6203 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6203 12,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6203 18,000 22,000 LLANO 0 - 1500
A-6203 22,000 24,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6203 24,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6203 26,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6203 30,000 34,000 LLANO 0 - 1500
A-6203 34,000 42,000 ONDULADO 0- 1500
A-6203 42,000 44,000 LLANO 0 - 1500
A-6203 44,000 48,740 ONDULADO 0 - 1500
A-6204 0,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6204 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6204 10,000 26,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6204 26,000 30,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6204 30,000 32,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6204 32,000 33,560 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 0,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 14,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 18,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6206 26,000 27,300 ONDULADO 0 - 1500
A-6207 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6207 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-6207 4,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6207 12,000 14,920 LLANO 0 - 1500
A-6300 0,000 7,160 ONDULADO 0 - 1500
A-6301 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-6301 2,000 6,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
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A-6301 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0-1500
A-6301 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6301 10,000 24,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6301 24,000 26,210 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6302 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6302 2,000 4,340 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6303 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-6303 2,000 4,000 ONDULADO 0-1500
A-6303 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-6303 6,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-6303 10,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-6303 12,000 13,380 ACCIDENTADO 0- 1500
A-7000 0,000 2,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7000 2,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7000 18,000 20,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7000 20,000 28,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7000 28,000 30,480 LLANO 0 - 1500
A-7001 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7001 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7001 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7001 6,000 8,600 LLANO 0 - 1500
A-7051 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-7051 2,000 4,000 LLANO >5000
A-7051 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-7051 6,000 7,140 LLANO >5000
A-7052 0,000 2,000 LLANO >5000
A-7052 2,000 6,000 ONDULADO >5000
A-7052 6,000 8,000 ACCIDENTADO >5000
A-7052 8,000 9,820 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7053 0,000 6,000 ACCIDENTADO >5000
A-7053 6,000 10,000 ONDULADO >5000
A-7053 10,000 12,000 ACCIDENTADO >5000
A-7053 12,000 14,960 ONDULADO >5000
A-7054 0,000 8,000 LLANO >5000
A-7054 8,000 10,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-7054 10,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7054 14,000 16,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7054 16,000 22,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-7054 22,000 24,900 LLANO 3000 - 5000

A-7054R 0,000 1,200 LLANO >5000
A-7055 0,000 2,400 LLANO >5000
A-7056 0,000 1,310 ONDULADO 3000 - 5000
A-7057 0,000 2,000 ONDULADO >5000
A-7057 2,000 4,090 MUY ACCIDENTADO >5000
A-7058 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7058 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-7058 4,000 6,900 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7059 0,620 12,080 ONDULADO >5000
A-7075 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-7075 4,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7075 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7075 10,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7075 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 16,000 18,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 18,000 26,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
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A-7075 26,000 28,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7075 28,000 30,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 30,000 32,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 32,000 42,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7075 42,000 46,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 46,000 50,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7075 50,000 51,720 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7076 0,000 4,000 LLANO >5000
A-7076 4,000 6,640 ONDULADO >5000
A-7077 0,000 2,000 LLANO >5000
A-7077 2,000 6,270 ONDULADO >5000
A-7078 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7078 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7078 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7078 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7078 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7078 10,000 16,110 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7100 0,000 2,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7100 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7100 4,000 6,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7100 6,000 8,690 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7101 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7101 2,000 3,230 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7102 0,000 2,940 ONDULADO 3000 - 5000

A-7102R 0,000 1,260 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7103 0,000 6,680 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7150 0,000 2,430 ONDULADO 1500 - 3000
A-7175 0,000 2,000 LLANO >5000
A-7175 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-7175 4,000 7,090 ACCIDENTADO >5000
A-7176 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-7176 4,000 6,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7176 6,000 8,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7176 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7176 10,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7176 12,000 13,770 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7200 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7200 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7200 4,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7200 8,000 10,000 LLANO 0 - 1500
A-7200 10,000 12,310 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7201 0,950 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7201 6,000 10,000 LLANO 0-1500
A-7201 10,000 12,000 ONDULADO 0- 1500
A-7201 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7201 14,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7201 20,000 22,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7201 22,000 23,450 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7202 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7202 2,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-7202 6,000 10,200 ONDULADO 0 - 1500
A-7203 0,000 4,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7203 4,000 6,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7203 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7203 8,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7203 14,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-7203 16,000 18,000 MUY ACCIDENTADO 0- 1500
A-7203 18,000 19,850 ONDULADO 0 - 1500
A-7204 0,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7204 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7204 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7204 14,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7204 20,000 32,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7204 32,000 36,000 ONDULADO 0-1500
A-7204 36,000 38,000 ACCIDENTADO 0- 1500
A-7204 38,000 40,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7204 40,000 41,870 ACCIDENTADO 0-1500
A-7205 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7205 2,000 4,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7205 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7205 6,000 13,830 LLANO 0 - 1500
A-7206 0,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7206 10,000 12,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7206 12,000 14,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7206 14,000 17,130 LLANO >5000
A-7207 0,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7207 8,000 10,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7207 10,000 14,000 MUY ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7207 14,000 16,000 ACCIDENTADO 1500 - 3000
A-7207 16,000 18,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-7207 18,000 21,240 LLANO >5000
A-7250 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7250 2,000 3,030 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7275 0,000 2,290 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7276 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7276 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-7276 4,000 6,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7276 6,000 12,000 LLANO 0 - 1500
A-7276 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7276 14,000 15,360 LLANO 0 - 1500
A-7277 0,000 2,060 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7278 0,000 10,470 ONDULADO 0 - 1500
A-7279 0,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-7279 6,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7279 8,000 14,660 LLANO 0 - 1500
A-7280 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-7280 2,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7280 4,000 6,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7280 6,000 8,000 LLANO 3000 - 5000
A-7280 8,000 10,550 ONDULADO 3000 - 5000

A-7280R 0,000 0,360 ONDULADO 0 - 1500
A-7281 0,000 4,000 LLANO >5000
A-7281 4,000 5,070 ACCIDENTADO >5000
A-7282 0,000 2,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-7282 2,000 8,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7282 8,000 10,000 MUY ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7282 10,000 12,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-7282 12,000 14,030 ONDULADO 3000 - 5000
A-7283 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7283 2,000 4,540 LLANO 0 - 1500
A-7284 0,000 2,710 LLANO 0 - 1500
A-7286 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-7286 2,000 4,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7286 4,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7286 12,000 14,140 LLANO 0 - 1500
A-7300 0,350 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7300 2,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7300 8,000 12,000 ONDULADO 0 - 1500
A-7300 12,000 14,430 LLANO 0 - 1500
A-7376 0,000 4,000 ONDULADO 0-1500
A-7376 4,000 5,380 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-7378 0,000 1,360 ONDULADO 0- 1500
A-8000 0,000 1,370 LLANO >5000
A-8001 0,000 5,150 LLANO >5000
A-8002 0,000 18,000 LLANO >5000
A-8002 18,000 20,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-8002 20,000 22,000 LLANO 3000 - 5000
A-8002 22,000 26,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-8002 26,000 28,000 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-8002 28,000 30,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-8002 30,000 31,850 LLANO 3000 - 5000
A-8003 0,000 3,500 LLANO >5000
A-8004 0,000 13,440 LLANO >5000
A-8005 0,000 24,000 LLANO >5000
A-8005 24,000 26,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-8005 26,000 29,070 LLANO 3000 - 5000
A-8006 0,000 24,500 LLANO >5000
A-8007 0,000 1,330 LLANO >5000
A-8008 0,000 7,490 LLANO >5000
A-8009 4,560 1,050 LLANO >5000
A-8009 4,560 1,050 LLANO >5000
A-8010 0,000 4,010 LLANO 0 - 1500
A-8025 0,000 10,030 LLANO >5000
A-8026 0,000 10,000 LLANO >5000
A-8026 10,000 13,320 ONDULADO >5000
A-8028 0,000 4,290 LLANO >5000
A-8029 0,000 11,130 LLANO 0 - 1500
A-8030 0,680 12,300 LLANO 0 - 1500
A-8031 0,000 5,340 LLANO 3000 - 5000
A-8032 0,000 5,970 LLANO >5000
A-8033 0,000 5,660 LLANO >5000
A-8034 0,000 2,500 LLANO 3000 - 5000
A-8050 0,000 9,200 LLANO 3000 - 5000
A-8051 0,000 2,450 LLANO >5000
A-8052 0,000 9,350 LLANO 3000 - 5000
A-8053 0,000 13,110 LLANO 1500 - 3000
A-8054 0,000 4,000 LLANO 1500 - 3000
A-8054 4,000 5,570 LLANO >5000
A-8055 0,000 4,930 LLANO >5000
A-8056 0,000 2,640 LLANO >5000
A-8057 0,000 3,030 LLANO >5000
A-8058 0,000 12,070 LLANO >5000
A-8059 0,000 5,700 LLANO >5000
A-8060 0,000 4,740 LLANO 3000 - 5000
A-8061 0,000 6,170 LLANO 3000 - 5000
A-8062 0,000 4,820 LLANO >5000
A-8063 0,000 1,200 LLANO >5000
A-8064 0,000 5,580 LLANO 1500 - 3000
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A-8065 0,000 1,140 LLANO 0 - 1500
A-8066 0,000 1,520 ONDULADO >5000
A-8075 0,000 5,320 LLANO >5000
A-8076 0,000 4,000 ONDULADO >5000
A-8076 4,000 10,000 LLANO >5000
A-8076 10,000 15,290 LLANO 1500 - 3000
A-8077 0,000 17,290 LLANO >5000
A-8078 0,000 2,930 ONDULADO 1500 - 3000
A-8079 0,000 3,970 LLANO >5000
A-8080 0,000 6,000 LLANO 3000 - 5000
A-8080 6,000 7,650 ONDULADO 3000 - 5000
A-8081 0,000 2,120 LLANO >5000
A-8082 2,000 0,000 LLANO >5000
A-8082 2,000 0,000 LLANO >5000

A-8082R 0,650 0,670 LLANO 0 - 1500
A-8100 0,000 37,550 LLANO 0 - 1500
A-8125 0,000 12,000 LLANO 3000 - 5000
A-8125 12,000 16,000 ONDULADO 3000 - 5000
A-8125 16,000 17,220 ACCIDENTADO 3000 - 5000
A-8126 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8126 4,000 6,000 LLANO 0 - 1500
A-8126 6,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8126 10,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 14,000 16,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 16,000 18,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8126 18,000 26,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 26,000 28,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 28,000 30,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8126 30,000 34,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 34,000 36,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8126 36,000 38,650 ONDULADO 0 - 1500
A-8127 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8127 4,000 8,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8127 8,000 12,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8127 12,000 14,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8127 14,000 15,230 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8128 0,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-8128 4,000 25,520 ONDULADO 0 - 1500
A-8150 0,000 2,000 LLANO 0 - 1500
A-8150 2,000 3,040 ONDULADO 0 - 1500
A-8151 0,000 2,000 LLANO >5000
A-8151 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-8151 4,000 6,110 LLANO >5000
A-8152 0,000 1,410 LLANO 0 - 1500
A-8152 1,420 6,390 LLANO 0 - 1500
A-8153 0,000 4,160 LLANO 0 - 1500
A-8154 0,000 1,570 LLANO 0 - 1500
A-8175 0,000 4,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8175 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8175 6,000 16,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8175 16,000 18,310 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8200 0,000 2,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8200 2,000 8,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8200 8,000 10,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8200 10,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
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A-8200 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8200 16,000 25,310 ONDULADO 0 - 1500
A-8202 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8202 2,000 4,000 LLANO 0 - 1500
A-8202 4,000 6,000 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8202 6,000 8,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8202 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8202 10,000 12,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-8202 12,000 14,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8202 14,000 16,000 ACCIDENTADO 0-1500
A-8202 16,000 20,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8202 20,000 21,600 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8203 0,000 2,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8203 2,000 8,000 LLANO 0 - 1500
A-8203 8,000 10,000 ONDULADO 0 - 1500
A-8203 10,000 19,990 LLANO 0 - 1500
A-8204 0,000 4,640 ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8325 0,000 2,000 MUY ACCIDENTADO 0 - 1500
A-8325 2,000 9,700 LLANO 0 - 1500
A-8326 0,000 4,900 LLANO 3000 - 5000
A-8327 1,270 6,000 LLANO 1500 - 3000
A-8327 6,000 8,000 ONDULADO 1500 - 3000
A-8327 8,000 9,980 LLANO 1500 - 3000

A-92 0,000 4,000 LLANO >5000
A-92 4,000 6,000 ONDULADO >5000
A-92 6,000 8,000 LLANO >5000
A-92 8,000 12,000 ONDULADO >5000
A-92 12,000 46,000 LLANO >5000
A-92 46,000 48,000 ONDULADO >5000
A-92 48,000 62,000 LLANO >5000
A-92 62,000 64,000 ONDULADO >5000
A-92 64,000 68,000 LLANO >5000
A-92 68,000 76,000 ONDULADO >5000
A-92 76,000 78,000 LLANO >5000
A-92 78,000 80,000 ONDULADO >5000
A-92 80,000 86,000 LLANO >5000
A-92 86,000 90,000 ONDULADO >5000
A-92 90,000 92,000 LLANO >5000
A-92 92,000 94,000 ONDULADO >5000
A-92 94,000 100,000 LLANO >5000
A-92 100,000 104,000 ONDULADO >5000
A-92 104,000 106,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 106,000 108,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 108,000 110,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 110,000 112,000 LLANO >5000
A-92 112,000 114,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 114,000 136,000 LLANO >5000
A-92 136,000 138,000 ONDULADO >5000
A-92 138,000 156,000 LLANO >5000
A-92 156,000 158,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 158,000 160,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 160,000 162,000 ONDULADO >5000
A-92 162,000 164,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 164,000 168,000 ONDULADO >5000
A-92 168,000 170,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 170,000 172,000 LLANO >5000
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A-92 172,000 174,000 ONDULADO >5000
A-92 174,000 178,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 178,000 182,000 ONDULADO >5000
A-92 182,000 186,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 186,000 188,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 188,000 190,000 ONDULADO >5000
A-92 190,000 192,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 192,000 198,000 ONDULADO >5000
A-92 198,000 200,000 LLANO >5000
A-92 200,000 202,000 ONDULADO >5000
A-92 202,000 204,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 204,000 206,000 ONDULADO >5000
A-92 206,000 208,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 208,000 218,000 ONDULADO >5000
A-92 218,000 222,000 LLANO >5000
A-92 222,000 224,000 ONDULADO >5000
A-92 224,000 246,000 LLANO >5000
A-92 246,000 252,000 ONDULADO >5000
A-92 252,000 254,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 254,000 258,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 258,000 260,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 260,000 262,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 262,000 266,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 266,000 272,000 ONDULADO >5000
A-92 272,000 274,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 274,000 278,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 278,000 280,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 280,000 284,000 ONDULADO >5000
A-92 284,000 286,000 LLANO >5000
A-92 286,000 288,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 288,000 290,000 ONDULADO >5000
A-92 290,000 294,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 294,000 296,000 ONDULADO >5000
A-92 296,000 298,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 298,000 304,000 ONDULADO >5000
A-92 304,000 310,000 LLANO >5000
A-92 310,000 312,000 ONDULADO >5000
A-92 312,000 314,000 LLANO >5000
A-92 314,000 316,000 ONDULADO >5000
A-92 316,000 318,000 LLANO >5000
A-92 318,000 320,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 320,000 322,000 ONDULADO >5000
A-92 322,000 324,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 324,000 328,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 328,000 330,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 330,000 336,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 336,000 338,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 338,000 344,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 344,000 346,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 346,000 348,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 348,000 352,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 352,000 354,000 ONDULADO >5000
A-92 354,000 356,000 LLANO >5000
A-92 356,000 358,000 ONDULADO >5000
A-92 358,000 360,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 360,000 362,000 MUY ACCIDENTADO >5000
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A-92 362,000 364,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 364,000 366,000 ONDULADO >5000
A-92 366,000 368,000 ACCIDENTADO >5000
A-92 368,000 380,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92 380,000 382,000 ONDULADO >5000
A-92 382,000 388,000 LLANO >5000
A-92 388,000 390,000 ONDULADO >5000
A-92 390,000 392,880 LLANO >5000

A-92G 0,000 10,000 LLANO >5000
A-92M 0,000 2,000 ACCIDENTADO >5000
A-92M 2,000 4,000 ONDULADO >5000
A-92M 4,000 6,000 LLANO >5000
A-92M 6,000 20,000 ONDULADO >5000
A-92M 20,000 22,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92M 22,000 24,000 ONDULADO >5000
A-92M 24,000 25,480 ACCIDENTADO >5000
A-92N 295,480 298,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92N 298,000 300,000 LLANO >5000
A-92N 300,000 302,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 302,000 304,000 ONDULADO >5000
A-92N 304,000 306,000 LLANO >5000
A-92N 306,000 310,000 ONDULADO >5000
A-92N 310,000 312,000 LLANO >5000
A-92N 312,000 314,000 ONDULADO >5000
A-92N 314,000 316,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92N 316,000 318,000 LLANO >5000
A-92N 318,000 320,000 ONDULADO >5000
A-92N 320,000 324,000 MUY ACCIDENTADO >5000
A-92N 324,000 326,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 326,000 328,000 ONDULADO >5000
A-92N 328,000 330,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 330,000 332,000 ONDULADO >5000
A-92N 332,000 334,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 334,000 336,000 ONDULADO >5000
A-92N 336,000 338,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 338,000 342,000 LLANO >5000
A-92N 342,000 344,000 ONDULADO >5000
A-92N 344,000 348,000 LLANO >5000
A-92N 348,000 352,000 ONDULADO >5000
A-92N 352,000 354,000 LLANO >5000
A-92N 354,000 356,000 ONDULADO >5000
A-92N 356,000 358,000 LLANO >5000
A-92N 358,000 362,000 ONDULADO >5000
A-92N 362,000 364,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 364,000 366,000 LLANO >5000
A-92N 366,000 368,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 368,000 370,000 ONDULADO >5000
A-92N 370,000 372,000 LLANO >5000
A-92N 372,000 380,000 ONDULADO >5000
A-92N 380,000 384,000 LLANO >5000
A-92N 384,000 386,000 ONDULADO >5000
A-92N 386,000 390,000 LLANO >5000
A-92N 390,000 392,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 392,000 396,000 ONDULADO >5000
A-92N 396,000 406,000 ACCIDENTADO >5000
A-92N 406,000 410,000 ONDULADO >5000
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A-92N 410,000 412,000 LLANO >5000
A-92N 412,000 414,720 ONDULADO >5000
A-92R 0,000 0,470 ONDULADO 0 - 1500
SM28 0,000 0,990 LLANO 0 - 1500
SM28 2,100 3,060 LLANO 0 - 1500
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