FICHA 7
Aparcamientos

1. Consideraciones generales

La generalizacion del tréfico automoévil hace que, en la actualidad,
la disponibilidad de plazas de aparcamiento en las proximidades de
los edificios y actividades resulte una condicion sine qua non para
dotarles de accesibilidad real en este medio de transporte.

Simultdneamente, ante su progresiva escasez, por el aumento
continuo de la demanda, la disponibiidad de plazas de
estacionamiento en destino se ha convertido en una de las
principales condiciones para la eleccién del vehiculo privado como
forma de desplazamiento. Como consecuencia, el control del
aparcamiento en una determinada zona, es uno de los Mmds
eficaces instrumentos para incidir en la atraccidon de vigjes en
vehiculo privado y, a través de ella, en la congestidn circulatoria.

Todo ello hace que la decision sobre la localizacion,
dimensionamiento vy tipo de aparcamientos deba ser concebida
coordinadamente con el conjunto de medidas que definen el
modelo de transporte y no exclusivamente como garantia de
accesibilidad a un determinado edificio o actividad. De ahi que
cobren creciente actualidad y delbban considerarse en el diseno de
dreas urbanas nuevos tipos de aparcamiento, como los asociados
a paradas y estaciones del transporte colectivo (aparcamientos
disuasorios), los de residentes (reservados exclusivamente a un fipo
de usuarios), etc.

De ahi que el Plan General de Ordenacion Uoana de Madrid, haya
previsto, una serie de emplazamientos para aparcamientos plblicos
(Plano de Estructura del Sistema de Transportes), el desarrollo de un
futuro Plan Especial de Aparcamientos y una detallada normativa
para el disefio de los mismos, recogida en el capitulo 7.5 de sus
NN.UU.

En ese sentido y en tanto no se desarrolla el citado Plan Especial, los
planes y proyectos que incluyan la localizacién y disefio de
aparcamientos denfro del municipio de Madrid, tanto publicos
como privados, incluso los situados sobre la red viaria, se regird por
las determinaciones del PGOUM vy por lo dispuesto en la presente
Instruccion.,
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2. Tipos de aparcamientos

Por su localizacion, pueden distinguirse:

Aparcamientos en la via publica, normalmente anejos al viario,
de cuya seccion transversal forman una banda longitudinall.

Playas de aparcamiento en superficie, constituidas por espacios
libres, publicos o privados, especiamente disefnados v
acondicionados, situados fuera de la red viaria a la que se
conectan por uno o varios accesos especificos.

Edificios de aparcamiento, sobre o bajo el nivel del terreno, de
cardcter pulblico o privado, y que cuentan con los
correspondientes accesos, rampas O Mecanismos para la
entrada y salida de vehiculos.

Por su funcidn, pueden distinguirse:

Aparcamientos de uso libre, que admiten gratuitamente
cualquier tipo de usuarios y duracion del aparcamiento, en via
pUublica o fuera de ella.

Aparcamiento para carga y descarga, especialmente
reservados para acoger las operaciones de carga y descarga
asociadas al funcionamiento de empresas y viviendas. En dreas
comerciales, se sitian normalmente sobre la via publica.

Aparcamientos reservados para actividades o instituciones
especificas, localizados en la via publica, como taxis,
ambulancias, servicios de seguridad, etc.

Aparcamientos disuasorios, especialmente localizados para
acoger vehiculos de personas que acceden al transporte
colectivo ("park and ride") o comparten vehiculo ("oark and
pool"). Pueden ser de uso libre o de pago, en general mediante
tarifas diarias, semanales o mensuales, que pueden incluir el
costo del fransporte colectivo.

Aparcamientos rotatorios, 1os de uso publico con tarifas en
funcion del tiempo de estancia, destinados a dar acceso
general a un drea (comercio, espectdculos, efc). Suelen situarse
fuera de la via publica, pero también podrian incluirse en esta
categoria los aparcamientos en via publica regulados por
alguna forma de tarifacion de la estancia (parkimetros, etc.). Los
situados sobre la via publica pueden tener una limitacion
temporal maxima, de la puede exceptuarse a los residentes del
dreaq.

Aparcamientos para residentes, especialmente reservados para
uso de los habitantes de una determinada drea. Normalmente
funcionan mediante concesiones de uso.
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Aparcamientos de empresa, destinados a acoger los vehiculos
de los empleados de empresas publicas y privadas.

Aparcamientos comerciales, destinados a los clientes de
establecimientos de comercio, sanidad, cultura, ocio, etc.

Por el fipo de vehiculos al que estdn destinados, pueden distinguirse

e Aparcamientos para vehiculos automdviles, pequenos,
medianos o grandes.

* Aparcamientos para vehiculos industriales, ligeros y pesados
y Qufobuses.

* Aparcamientos para motocicleras.

* Aparcamientos para bicicletas.

¢ Aparcamientos para faxis (paradas).

* Aparcamientos especiales para minusvalidos.

* Aparcamientos para vehiculos compartidos.
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3. Criterios generales para definir la dotacion, tipos y
localizacién de aparcamientos

Tal como se ha indicado, la decisidn sobre la dotacién, localizacion
y tipo de aparcamientos a establecer en una determinada drea o
plan debe hacerse de forma integrada en el diseho de la politica
de fransporte que se desea impulsar, teniendo en cuenta la
accesibilidad que confieren y las expectativas que despiertan para
los desplazamientos en vehiculo privado.

Toda decision al respecto debe estar precedida de un estudio de
demanda, en funcidn de las actividades e infraestructuras
generadoras de desplazamientos en vehiculo privado, tales como
viviendas, empresas industriales y terciarias, comercio, estaciones e
infercambiadores de transporte, locales de espectdculos, centros
culturales y deportivos, etfc.

Tradicionalmente, la dotacion de plazas de aparcamiento en una
determinada drea se ha concebido como la suma de las
necesarias para conceder una buena accesibilidad a las distintas
actividades y edificios que la componen, por lo que se calculan de
acuerdo a la media de propiedad y uso de automodviles de
residente, empleados o visitantes. Sin embargo su incidencia en la
utilizacion del vehiculo privado como medio de transporte en la
ciudad y el aumento de la congestion en el centro y accesos a
Madrid, recomiendan considerar cuidadosamente la dotacion de
ciertos tipos de aqparcamiento. Sobretodo, las plazas de
aparcamiento ligadas al empleo, ya que sus usuarios componen €l
fréfico de las horas y periodos punta, es decir, las horas de mayor
congestion circulatoria.

En este sentido, los planes y proyectos que definan la dotaciéon de
plazas de aparcamiento en edificios dentro del municipio de
Madrid, deberdn:
Cumplir los estndares que establece el PGOUM en los arficulos
7.5.4 a 7.5.8, asi como en el anexo al Capitulo 7.5, de sus
Normas Urbanisticas.

En caso de prevision de dotaciones de aparcamiento para
edificios industriales y terciarios superiores a las minimas
establecidas por el PGOUM, calcular el impacto que pudieran
tener sobre la circulacion en las vias proximas y en los elementos
de la red principal desde las que se accede al drea en que se
ubican.

En aguellos planes o proyectos que se refieran a dmbitos exteriores
a la M.-30, se estudiard Ila conveniencia de disponer
estacionamientos disuasorios, asociados a estaciones de ferrocarril
y metro, intercambiadores de tfransporte, paradas de autobuses
regionales y accesos a autopistas y autovios de la red
metropolitana.

Para el caso concreto de los aparcamientos en la via publica debe
tenerse en cuenta, no sélo el rendimiento de las distintas
disposiciones y sus exigencias espaciales, sino, también, las
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perturbaciones que las maniobras de entrada y salida en las plazas
originan sobre las calzadas anejas, asi como sus impactos en la
imagen y ambiente del drea.
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Figura 7-1. DIMENSIONES RECOMENDADAS
Y (MINIMAS) DE PLAZAS DE APARCAMIENTO

4. Dimensiones y disposicion de las plazas y viales de
acceso

De acuerdo con las NN.UU. del PGOUM (art. 7.5.10), se definen las
siguientes dimensiones minimas para plazas de aparcamiento,
medidas entre ejes de marcas perimetrales delimitadoras de las
plazas:

~ CUADRO7-41
DIMENSIONES MINIMAS DE PLAZAS DE APARCAMIENTO
Tipo de vehiculo Longitud (m) Anchura (m)
Vehiculos de dos ruedas 2,50 1,50
Automovil pequefio 4,00 2,25
Automovil medio 4,50 2,25
Automévil grande 5,00 2,40
Automovil para discapacitados 5,00 3,60
Vehiculos industriales ligeros 5,70 2,50
Vehiculos industriales pesados 9,00 3,00

En el caso de plazas situadas en edificios de aparcamiento, se
admitird una reduccién en la anchura, por existencia de pilares u
otfros obstaculos fijos de un 10% en, como mdaximo, el 20% de la
longitud de la plaza.

Con cardcter general, todo aparcamiento de automoviles
asegurard un minimo del 15% de sus plazas para automaoviles
grandes y no podrd reservar mds de un 10% de las mismas para
vehiculos peguenos.

Asimismo, se reservardn al menos el 2% de las plozas para vehiculos
de discapacitados y, como minimo unag, a partir de 25 plazas.
Dichas plazas se situardn en los lugares mas proximos a los accesos
y al nivel de la calle y se asegurard la inexistencia de barreras
arquitectonicas en el trayecto de las plazas a la calle.

Las plazas de aparcamiento para autfomoviles, situadas en la via
publica, se disenardn en principio para automoviles medios,
manteniendo las mismas reservas para discapacitados establecidas
con cardcter general en el parafo anterior,

De acuerdo con la disposicion de los vehiculos en relacion al vial de
acceso, se distinguen bandas de aparcamiento en linea, bateria o
dngulo, tal como se definen en la Ficha 4.2, apartado 7.1.

Se establecen las siguientes dimensiones minimas de las bandas de
aparcamiento y de los viales de acceso, segun su disposicion:
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AARO7-42
ANCHRASCELASBANDASCEAPARCAVENTO
YMVAESCEACCERO (ennefros)

Tpocebarh Bahce goacanieto Vid ceaooeso
Mnima Recomadadh Mnima Reocomedech
miea 200 $225 30 $3M
magio 400 $550 300 $40
Ebderia 450 $500 475 $6,0
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Figura 7-2. DISPOSICION EN TANDEM DE
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5. Estacionamiento en la via publica

5.1. Criterios generales de localizacion y disposicion

Constituyen un elemento caracteristico de la seccidon de las vias en
dreas urbanizadas, no siempre acondicionado como tal, y en cuya
ausencia los conductores utilizan a menudo los arcenes, los carriles
de circulacioén e, incluso, las aceras y medianas para estacionar sus
vehiculos.

Para la eleccidon del tipo de banda debe considerarse el
rendimiento y exigencias de cada disposicion, el cardcter de la via,
la seccidn disponible, las actividades y edificacién en sus bordes,
etfc.

En general, cuanto mds importante sean las funciones de tréfico de
paso de una via mayores perturbaciones puede ocasionar la
presencia de estacionamiento en sus bordes y cuanto mayor sea su
funcién de proporcionar acceso, mayor la demanda de plazas. En
ese sentido, debe considerarse que, si bien las disposiciones en
dngulo ofrecen la mejor maniobrabilidad y buenos rendimientos por
metros lineal de acerq, sus exigencias en anchura de banda y de
carril de acceso, y por tanto la perturbacion que introducen en la
calzada adjunta, aumentan con su angulacion.

También hay que fener en cuenta que el aparcamiento en linea es
la disposicion mds favorable para acortar la distancia entre el
estacionamiento de los vehiculos de emergencia en la calzaday la
fachada del edificio, 1o que deberd tenerse en cuenta al elegir el
tibo de disposicion de aparcamiento con objeto de dar
cumplimiento al RPICM.

Deben estudiarse cuidadosamente los efectos de la disposicion de
bandas de estacionamiento sobre la escena urbana, evitando que
se constituyan en barreras visuales y acondiciondndolas para
mejorar su infegracion en el ambiente.

5.2. Especificaciones

Con objeto de evitar perturbaciones en la circulacion, se establecen
las siguientes limitaciones a la disposicion de bandas de
estacionamiento:

No se disefardn bandas de estacionamiento en los nuevos
tramos de la Via Publica Principal, a excepcién de que se
localicen sobre vias de servicio, fisicamente separadas del fronco
principal.

En cualquier caso, no se permitirdn bandas de estacionamiento
en bateria o dngulo en las calzadas centrales de las vias de
rango urbano o distrital.

En vias locales colectoras podrdn disefarse bandas de
estacionamiento en linea.
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CUADRO 7-5.21 )

DISPOSICIONES DE ESTACIONAMIENTO AUTORIZADAS EN DISTINTOS TIPOS DE VIAS
Tipo de via Tipo de bandas autorizadas
Metropolitana Ninguna
Urbana Sobre vias de servicio, todas
Distrital Excepcionalmente, en linea
Local colectora En linea
Local de acceso Todos los tipos

Las bandas de plazas de estacionamiento situadas sobre las
calzadas adosadas a las aceras deberdn dejar libre de
estacionamiento las proximidades a las intersecciones,
respetando las distancias minimas establecidas en el Cuadro 4.2
- 7.3, dela Ficha 4.2.

En la disposicidn de plazas de estacionamiento en vias publicas,
los planes parciales y proyectos de urbanizacion senalardn
espacios reservados para carga y descarga. A titulo indicativo se
apuntan los siguientes estandares:

1 plaza de vehiculo industrial ligero por cada 10.000 m? de
edificacion.,

* 1 plaza de vehiculo industrial ligero por cada 500 m? de
superficie comercial.

En dreas consolidadas existird como minimo una reserva de
carga y descarga para tres vehiculos, cada 100 metros lineales
de estacionamiento.

Todas las bandas de estacionamiento en la via publica del
municipio de Madrid, deberdn:

Estar convenienfemente senalizadas mediante las
correspondientes marcas en el pavimento, de acuerdo a lo
establecido en la ficha 10.5 de esta Instruccion.

Estar rematadas, antes de llegar a la interseccidon o esquina
mediante adelantamiento de la acera ("oreja de burro"), a la
distancia establecida para las distinfos tipos de vias en el
cuadro anterioriormente citado.

No se admitird sobre via publica la disposicion de
estacionamientos para vehiculos pesados, a excepcion de las
plazas obligatoriamente reservadas para cargay descarga o las
gue pudieran delimitarse en el interior de poligonos industriales,
centros de fransporte o dreas asimilables.

Ademds de la sefalizacion y remates, las bandas de
estacionamiento sobre vias publicas deberdn contar con algin
tipo de acondicionamiento con objeto de mejorar su integracion
en el ambiente urbano. Entre los posibles acondicionamientos,
pueden estudiarse:
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La interrupcién puntual de las bandas mediante vegetacion
0 arbolado, que las enmarque.

La alternancia de framos de calle con banda de
estacionamiento y sin banda de estacionamiento, utilizando
estas Ultimas para intfroducir vegetacion o mobiliario.

La infroduccién de una linea de vegetacién (setos, etc.) alo
largo de la acerq, en los framos con estacionamiento.

La utilizaocidn de desniveles existentes para ocultar los
vehiculos, parcial o totalmente, de la vista de los peatones.

La sustitucion del estacionamiento en bandas por pequenas
playas separadas de la via, incluidas en patios publicos
bordeados por traseras de edificacion.

La utilizacién de pavimentos especiales, que permitan, por
ejemplo, el mantenimiento de cierta vegetacion entre sus
elementos.

La ufilizacion de pavimentos distinfos de la calzada de
circulacion, por su textura o color, o de rasantes ligeramente
superiores a la de ésta (2-5 cm).

Figura 7-3. EJEMPLOS DE ) ) )
ACONDICIONAMIENTOS MEDIANTEDESNIVELES LA pendiente fransversal de las bandas de estacionamiento se

Y VEGETACION (Fuente. McCluskey, J. 1990 y Sifuord entre el 2 y el 2,5(%).
elaboracion propia)
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6. Aparcamientos fuera del viario

El capitulo 7.5 de las NN.UU. del vigente PGOUM contiene una
amplia regulacion del disefo de los aparcamientos publicos y
privados, por 1o que, en este apartado, se recogen, sobre todo,
cuestiones referentes a su localizaciéon y algunas recomendaciones
complementarias de diseno.

6.1. Criterios de utilizacion y localizacion

La localizacion de conjuntos de plazas de aparcamiento de uso
publico fuera del viario debe estudiarse en el marco del modelo
general de fransporte adoptado y, en particular, considerando el
diferencial de accesibilidad en automdvil que confieren vy las
exigencias que plantean al drea en que se ubican.

De ahi que, la consfruccion o acondicionamiento de
aparcamientos pulblicos deba ser estudiada cuidadosamente y
cada propuesta concreta deba ser objeto de una evaluacion
particular, en la que se demuestre su necesidad y beneficios
ambientales, frente ala potenciacion de otros medios de transporte.

En orden a reducir la congestién circulatoria, evitando destinar
inversiones que faciliten la utilizacién del vehiculo privado para
desplazamientos urbanos, los aparcamientos publicos mMAs
problemdticos y que requieren una mayor justificacion son los que
proporcionan acceso a puestos de trabagjo y, en menor medida, los
rotatorios convencionales. Los disuasorios tienen por objetivo facilitar
el acceso al transporte publico, por lo que no necesitan justificacion
en ese sentido, mientras los de residentes situados en dreas
centrales cumplen, a menudo, la funcién de garajes y, en cualquier
caso, facilitan movimientos en vehiculo privado que van d
contracorriente de los sentidos mds congestionados de circulacion.

En cualquier caso, en la localizaciéon y disefio de aparcamientos de
uso publico, tfanto pulblicos como privados, debe asegurarse una
buena accesibilidad desde la red viaria principal del municipio,
pero, simultdneamente, una adecuada localizacion de sus
accesos, de forma a evitar que la congestion en estos se trasmita
a las vias de la red principal proximas.

En este sentido, la localizacion de los puntos de acceso y salida, en
aparcamientos de uso publico de nueva construccion, incluidos los
de centros comerciales o terciarios, cumplird las siguientes
instrucciones:

No podrdn localizarse directamente sobre vios de la red
principal, aungue si podrdn hacerlo, en su caso, sobre vias de
servicio.

Su distancia al inicio del ramal de enfrada a una autopista o
autovia serd tal, que tenga capacidad suficiente para albergar
una refencidén de vehiculos superior al 15% del numero
correspondiente a sus plazas de aparcamiento o, en su caso, a
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Figura 7-5. CONFIGURACION MAS
FAVORABLE DE LOS LOTES EN UN
APARCAMIENTO FUERA DE LA VIA (Fuente:
McCluskey, J. 1990 y elaboracion propia)

los que le corresponderian aplicando los esténdares del PGOUM.

En el caso de aparcamientos de uso libre en superficie, delbe tratar
de combinarse la consecucién de una buena vigilancia natural
(proximidad de actividades, movimiento de personas, vision desde
vias y edificios préximos, etc.) con acondicionamientos que 1o
integren en la escena urbana y eviten el efecto barrera o la vision de
amplias masas de vehiculos estacionados.

En cualguier caso, los aparcamientos que se sitlien en superficie se
acondicionardn de acuerdo a los siguientes estdndares minimos:

Hasta 20 plazas, 1 drbol cada 5 plazaos.

A partir de 20 plazas, al menos un 5% de la superficie se
destinard a acondicionamientos vegetales, con un minimo de un
drool por cada 100 metros cuadrados de superficie total.,

A parir de 50 plazas, y con independencia de lo anterior, el
perimetro contard con acondicionamientos vegetales, con un
minimo de 1 drool por cada 15 metros lineales o una banda
perimetral de vegetacion de 0,75 metros de anchura.

A partir de 50 plazas, los aparcamientos deberdn disponer de
sendas peatonales en su interior, que conduzcan desde la
estacion o parada hasta cada una de las plazas.

En cualquier caso y con objeto de valorar su incidencia en el medio
ambiente urbano, todos los proyectos de aparcamientos de
superficie superior a 12.000 metros cuadrados deberdn incorporar
un plan especial, de acuerdo con el art.5.2.7 de las NN.UU. del
PGOUM.

6.2. Criterios de localizacion vy diseno de
aparcamientos disuasorios

La decisidn sobre localizacion de aparcamientos disuasorios, como
reflejo de una estrategia integrada de transporte, no deberia
realizarse de forma puntual, sino globalmente mediante un Plan que
estudiara el conjunto de las redes de transporte publico, los flujos de
tréfico y niveles de congestion, la demanda, las oportunidades
espaciales, etc.

Coherentemente con ello, el PGOUM prevé la redacciéon de un Plan
Especial de Aparcamientos PUblicos, entre los que, estarian incluidos
los de tipo disuasorio.

Sin embargo, en tanto no se redliza el citado plan especial, se
establece la obligacion de que todo el planeamiento de desarrollo,
que incluya o limite con puntos de acceso al fransporte colectivo
(estaciones de ferrocarril y metro, paradas de autobuses regionales)
o a la red metropolitana de autovias y autopistas, asi como los
correspondientes proyectos técnicos de esos puntos, estudien la
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posibilidad y conveniencia de localizar aparcamientos disuasorios
asociados a ellos.

El famano de dichos aparcamientos variard en funcién de la
demanda potencial e incluird zonas de carga y descarga
especificas, que permitan el acceso de los vehiculos que llevan
pasajeros para el transporte colectivo, sin que perturben el
funcionamiento del aparcamiento.

Para la localizacion de estos aparcamientos se tendrd en cuentalos
siguientes aspectos:

La proximidad al acceso al fransporte colectivo, a plataformas
reservadas (bus, bus/vao) o la red metropolitana, para lo cual es
conveniente la mdxima coordinacion con el proyecto de la
estacion o del enlace a la autovia o autopista. En el caso de los
asociados a paradas de autobus, debe procurar integrarse a
ésta en el propio aparcamiento. En cualguier caso, se evitard
situar las plazas de aparcamiento a una distancia superior a 300
metros desde el punto de acceso al fransporte colectivo.

La facilidad de acceso al aparcamiento desde la red viaria
proxima. En general, se recomienda dispongan de acceso
directo desde una via de la red principal, preferenfemente de
tipo autopista o autovia. Los enlaces bien disehados son lugares
idoneos para la localizaciéon de aparcamientos disuasorios.

La existencia de aparcamiento informal de acceso al transporte
publico o a las autovia y autopistas, puede ser un buen indicio
para localizacion de un aparcamiento disuasorio.

La proximidad a vias gue comuniguen dAreas residenciales y
centros de actividad y, en concreto, sobre las radiales que
comunican con el centro de Madrid, pero fuera del alcance de
la congestion y atascos de éstas.

El nivel de delincuencia o vandalismo del drea, que puede
disuadir el uso del aparcamiento y la facilidad de vigilancia
natural, desde vias, edificaciones o instalaciones proximas, que
actla en sentido inverso.

La disponibilidad de espacio, tanto para el aparcamiento, como
para, en su caso, la parada de autobus y las dreas de carga y
descarga de pasajeros, del autobls y de los vehiculos
particulares que los lleven o recojan ("'park and kiss"). A este
respecto, deben considerarse:

La posibilidad de utilizacién de aparcamientos existentes para
usos disuasorios, cuando los horarios sean compatibles
(centros comerciales, deporte espectdculo, etc).

La conveniencia de proceder a la construccién por etapas y,

€en consecuencia, de contar con espacio de reserva para
ampliaciones.
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En los aparcamientos disuasorios ligados a estaciones de transporte
colectivo, se incluird un drea de estacionamiento especifico para
bicicletas y motos, situada en las proximidades del punto de acceso
a la estacion, con capacidad no inferior a un décimo del nimero
de plazas para automaviles.
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INSTRUCCIONES BASICAS

Se considerardn bdsicos los pardmetros establecidos en
todos los cuadros de la presente Ficha, salvo aquellos, en
que se especifique su cardcter "'recomendado”, que se
considerardn complementarios.

También se considerardn bdsicos los porcentajes de
tamanos de plaza, incluidas las reservadas o
discapacitados, establecidos en el aparfado 4 y los
estdndares de acondicionamiento minimos del apartado
5.1,

Los planes y proyectos que definan la dotacion de plazas
de estacionamiento en edlficios, deberdn:

Cumplir los esténdares que establecen las NN.UU. en
los articulos 7.5.4 a 7.56.8, asi como en el anexo al
Capitulo 7.5.

En caso de prevision de dotaciones de aparcamiento
para edificios industriales y terciarios superiores a las
minimas establecidas por el PGOUM, calcular el
impacto que pudieran tener sobre la circulacién en las
vias préoximas y en los elementos de la red principal
desde las que se accede al drea en que se ubican.

Hasta que no se qpruebe el Plan Especial de
Aparcamientos Publicos, en aquellos planes parciales o
especiales que se refieran a dmbitos exteriores a la M.-30,
se estudiard Ila conveniencia de disponer
estacionamientos disuasorios, asociados a estaciones de
ferrocarril 'y metro, infercambiadores de fransporte,
paradas de autobuses regionales y accesos a autopistas
y qutovias de la red metropolitana.

Los puntos de acceso y salida a gparcamientos de uso
publico de nueva construccion, incluidos los de centros
comerciales o terciarios no podrdn localizarse
directamente sobre vias de la red principal, aunque si
podrdn hacerlo, en su caso, sobre vias de servicio.
Ademds se observard la distancia al inicio del ramal de
enfrada a una autopista o autfovia sehalada en el
apartado 6.1 de esta ficha.

Todos los proyectos de aqparcamientos de superficie
superior a 12.000 metros cuadrados deberdn incorporar
un plan especial, de acuerdo con el art.5.2.7 de las
NN.UU.
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Todas las bandas de aparcamiento en la via publica
deberdn estar senalizadas mediante marcas en el
pavimento y estar rematadas, antfes de la interseccion,
medianfe adelantamiento de la acera.

No se admitirdn sobre via publica la disposicion de
aparcamientos para vehiculos pesados, a excepcion de
las plazas para carga y descarga o las que pudieran
delimitarse en el interior de poligonos industriales, centros
de fransporte o dreas asimilables.

La pendiente fransversal de Ilas bandas de
estacionamiento se situard entre el 2 y el 2,5%.

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

Se considerardn instrucciones complementarias, los
pardmetros "recomendados" incluidos en los cuadros, asi
como los criterios de dotacion, localizacion, disposicion y
utilizacién contenidos en esta Ficha.
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ACONDICIONAMIENTO MEDIANTE ARBOLADO A DOBLE ALINEACION

ACONDICIONAMIENTO MEDIANTE PARTERRE PARCIAL
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DELIMITACION DE BANDA DE APARCAMIENTO MEDIANTE PAVIMENTO E)E AL‘T-A‘. CALIDAD )
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