FICHA 3

Criterios generales de
planificacion y diseno de la via
publica

1. Funciones y objetivos de la red viaria

La red viaria cumple en las dreas urbanas un complejo conjunto de

funciones, entre las que destacan:

e Senir de cauce al tréfico rodado de larga distancia y
conexiéon interurbana

« Senir de cauce al frdfico rodado de conexidn infra uroana

« Constituir itinerarios de contemplacion de panoramas
generales de la ciudad

e Cudlificar la framay el espacio urbano

e Contribuir a formalizar el paisgje y el ambiente al que se
abren los edificios

e Acoger la circulaciéon peatonal

* Dotarde accesorodadoy peatonal a edificios e instalaciones

* Senir de espacio de estancia y relacion social

* Senir de referencia a la parcelacion y la disposicion de la
edificacion

« Acoger el estacionamiento de vehiculos

De acuerdo con la clasificacion de la red viaria establecida en la
presente Instruccion, en su composicion y disefio se considerardn
prioritarias las siguientes funciones:

Red metropolitana: servir de cauce al tréfico rodado de larga
distancia y conexiéon interurbana, al de conexion infra urbana y
la de fitinerario para la contemplacion de la ciudad.
Complementariamente, deberd considerarse que el espacio de
la red metropolitana constituye el paisaje al que se asoman
algunos edificios.

Red urbana: tréfico de conexién infra urbana y la de itinerario
para la contemplacion de la ciudad. Como funciones
complementarias deberdn considerarse las de conexion
inferurbana, estructuracion cualificacion de la ciudad, darcauce
al trénsito peatonal y la de constituir el paisaje al que se asoman
edificios.

Red distrital, la de mayor complejidad funcional: conexién intra
urbana, cudlificacién de la frama vy el espacio urbano de la
ciudad, la de soporte para la contemplacion de la ciudad y la
de constituir el paisaje al que se asoman los edificios.
Complementariamente, deberdn considerarse todo el resto de
las funciones que puede cumplir la red viaria.
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Calles locales colectoras: encauzar el frdnsito peatonal, dotar de
acceso rodado y peatonal, permitir la estancia y relacién social
y constituir el espacio exterior al que se asoman los edificios.
Complementariamente, deberdn satisfacerse el resto de las
funciones, a excepcion de las de conexion inferuroana.

Resto de la red local: referencia a la parcelacién, encauzar el
frdnsito peatonal, dotar de acceso rodado y peatonal, permitir
la estancia y relacion social y constituir el espacio exterior a los
edificios. Complementariamente, deberdn considerarse las de
garantizar el estacionamiento y facilitar la contemplacion de la
ciudad.

Todo plan o proyecto relativo a la red viaria, deberd considerar
como objetivo principal de su composicion y disefio la satisfaccion
del conjunto de las funciones que cumple cada tipo de via, de
acuerdo con las pricridades establecidas en esta Instruccion.

FUNCIONES Metropolitana Urbana Distrital Local@olectora Local@cceso

Conexién
interurbana

Conexién rodada
intra urbana

Contemplacién
panoramas
ciudad

Cualificac. trama
y espacio urbano

Paisaje externo a
edificios

Circulacion
peatonal

Acceso rodado y
peatonal

Estancia y
relacién social

Referencia
parcelacion

Prevision del
estacionamiento

[  Funcién prioritaria 1 Funcién complementaria ] Funcién inapreciable

Figura 3-1. PRIORIDADES FUNCIONALES POR TIPO DE VIA

2. Principios generales de composicion y diseho

La satisfaccion de las funciones que cumple la red viaria deberd
hacerse de acuerdo con los siguientes principios:

PRINCIPIO DE EFICIENCIA

La composicion y disefio de la red deberd garantizar el
cumplimiento de sus funciones con la mdéxima eficiencia.

PRINCIPIO DE SEGURIDAD
La red deberd garantizar la sequridad de todos sus usuarios

mediantfe una adecuada arficulacion de sus elementos entre si
y con el enforno. Para garantizar la presencia segura enlared de
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los diversos usuarios de la misma, la velocidad e intensidad de
circulacion rodada deberd mantenerse en niveles compatibles
con el resto de actividades previstas y el diseho general del
entorno propiciard ambientes que dificulten la apariciéon de
comportamientos que atenten a la seguridad ciudadana.

PRINCIPIO DE LA CALIDAD AMBIENTAL

No se considerard que un plan o proyecto de red viaria resuelve
eficazmente sus funciones, si no garantiza unos niveles de
calidad ambiental adecuados alas mismas. En la valoracion de
la calidad ambiental, se considerard especiaimente el ruido, la
emision de contaminantes, la posibilidad de uso por los nifos vy
las condiciones estéticas.

PRINCIPIO DE ECONOMIA

La minimizacién de los costos de construccion y mantenimiento,
asi como la garantia del cumplimiento de los compromisos
econdmicos que deban establecerse al respecto, serd uno de
los principios bdsicos de composicion y diseno de la red. El
ajuste de la longitud y superficie de la red a las necesidades
concretas, evitando su sobredimensionamiento, constituiria la
plasmacién mads elemental de este principio.

PRINCIPIO DE ACCESIBILIDAD URBANA

La composicién y disefio de nuevas vias urbanas o la
remodelacion de las ya existentes contemplard la correcta
accesibilidad de fodos los posibles usuarios de la via publica,
particularmente la de aquellos que padezcan algun tipo de
discapacidad, eliminando barreras e incorporando fexturas y
cuanfas medidas se consideren necesarias.

3. Concepcion de lared

3.1. Articulacion a la red general e intermodalidad

En el planeamiento y proyecto de elementos o partes de la red
viaria  municipal deberdn resolverse, simultdneamente, las
exigencias que derivan de su entorno inmediato y aquellas que
provienen de su papel en las redes generales de fransporte del
municipio, tanto rodadas, como peatonales.

En el diseno de la red viaria, en principio, no debe concederse
prioidad a ningdn modo de fransporte, motorizado o no
motorizado, individual o colectivo. Todos los que puedan contribuir
a la satisfaccion de las funciones asociadas a cada tipo de via
deberdn considerarse, siendo obligatorio proceder a evaluar Ia
idoneidad de cada uno de ellos para cada caso concreto, en las
primeras etapas de concepciéon de la red.
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OPTIMIZACION DE LAS FUNCIONES A CUBRIR
POR CADA MEDIO DE TRANSPORTE

Con objeto de garantizar la consideracion de la articulacion alared
general y la integracién intfermodal y de prever sus posibles efectos
sobre la congestion, todos los planes parciales, planes especiales y
proyectos de edificacién que superen en edificacion de nueva
construcciéon mas de 15.000 m2 de uso residencial o 150 viviendas,
0 5.000 m2 de oficinas, 0 4.000 m2 de uso comercial u ocio, o 500
plazas enlocales de espectdculos o 18.000 m2 de cualquier fipo de
edificacion; o que sin prever dichos umbrales de construccion
nueva afectase a mds de 500 viviendas 0 50.000 m2 de edificacion
o a elementos de la red viaria principal, y definan elementos de via
pUublica, deberdn incluir un Estudio de Transporte, cuyo confenido se
regula en la ficha 12 de esta Instruccion.

En cualguier caso, especial atencidon requerird la arficulacion entre
los diversos modos de tfransporte, estudiando y potenciando las
posibilidades de conexion intermodal, su localizacion y disefo. A
este respecto, en la concepcion y diseno de la red, deberdn
considerarse:

Los itinerarios de rutas de servicio de autobuses existentes o a
desarrollar, estudiondo la posibiidad de reservar carriles
exclusivos y previendo la localizacion de ddrsenas y paradas,
congruentemente con la localizacion de las actividades
generadoras de desplazamientos (ver Ficha 9.1). En aquellos
planes o proyectos que requieran la realizacion del Estudio de
Transporte serd preceptivo anadlizar dentro del mismo la
posibilidad de prolongacién o nueva creacion de lineas de
autobus, que incluyan el 80% del drea en un radio de 300
metros, medidos desde las paradas de autobus. (Ver Ficha 12)

El acondicionamiento de espacios de estacionamiento para
vehiculos privados y bicicletas en los puntos de acceso dl
fransporte publico, y a la red de autopistas, que permitan el
infercambio de vigjeros entre los vehiculos particulares y los
colectivos (ferrocarril, metro, autobus) o la formacion de vehiculos
compartidos, mediante la agrupacion de varios conductores en
un sélo vehiculo. (Ver Ficha 7)

En el caso de programas o planes gue se refieran a mds de
1.000.000 de metros cuadrados de edificacion residencial o que,
aun siendo de menor capacidad, puedan constituirse en centro
de distribucion para barrios limitrofes que conjuntamente
alcancen la referida cifra, deberd estudiarse la posible
prolongacién de la red de metro o ferrocartil y la reserva de
terrenos necesaria para los estacionamientos a ellas asociados.
(Ver Ficha 12)

En lo referente a la articulacion con la red general de los elementos
viarios destinados a circulacion rodada:

En los framos de la red viaria principal (metropolitana, urbana y
distrital): se debe evitar la introduccién de perturbaciones en los
itinerarios en los que se infegra, dando continuidad a sus
condiciones funcionales. Ademds se respetardn las exigencias
del ambiente atravesado.
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Enlos redes locales: se reducird el nimero de intersecciones con
la red principal y se adecuard su disefio para garantizar el
mantenimiento de las condiciones funcionales de dicha redes.

En lo referente ala red peatonal, la concepcion de la misma tratard
de dar contfinuidad a los itinerarios peatonales existentes y, en
cualquier caso, garantizard la de los Itinerarios Peatonales Principales
de su entorno, articuldndolos a la red interna. (Ver Ficha 8)

3.2. Diseno integrado del espacio urbano

La red viaria o cualguiera de sus partes no debe disenarse de forma
aislada, sino integrada en una concepcién de conjunto con el
espacio urbano vy el resto de los elementos que lo componen
(edificios, espacios libres, etc), en funcién de las distintas actividades
que en ellos se realizan. En particular, debe asegurarse la
congruencia entre:

La estructuray jerarquia de los elementos viarios y la localizacion
de las actividades generadoras de trdfico rodado y peatonal
(equipamientos, comercio, centros de empleo, etc).

La morfologia de la red, con los espacios privados que define, y
las tipologias edificatorias previstas.

Los ambientes de las distintas dreas de actividad y el tipo vy
caracteristicas de los elementos viarios que las atraviesan.

El resultado formal del viario y el de su entorno.

3.3. Consideraciones ambientales

En la composicién y disefio de la red viaria, se deberdn analizar las
posibilidades y oportunidades que ofrece la topografia, no
solamente para abaratar costos de construccion, sino, también,
para mejorar la articulacién paisajistica de las calles, reducir
impactos sonoros, facilitar la comprension de la red, ofrecer puntos
de vista, facilitar el saneamiento, etc.

La minimizacién de los impactos que el ruido ambiental producido
por el trdfico motorizado provoca en los ambientes urbanos exige
su consideracion desde las primeras fases de concepcion de lared
viaria, ya que puede implicar el establecimiento de una jerarquia
viaria acorde con los usos del suelo existentes o previstos en el
entormo, el aprovechamiento de la topografia y barreras naturales,
el empleo de medidas de templado de tréfico que disminuyan la
infensidad y velocidad de los vehiculos, la prevision de
apantallamientos vegetales o artificiales en las vias de mayor
capacidad, etc (ver Ficha 10.2).

En la composiciéon y disefio de nuevas redes viarias deberd tenerse
en cuenta la conveniencia de reducir al minimo la alteracion de las
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condiciones preexistentes de suelo, vegetacion y paisaje, dejando
sin ocupar los suelos con especial valor ecoldgico, manteniendo la
vegetaciony los elementos del paisaje mds caracteristicos del dreq,
evitando la interrupcion de las conexiones naturales del suelo,
utilizando pavimentos terrizos, etc. (Ver Fichas 10.1y 10.4)

En la disposicion y orientacion de la red, asi como en el disefio de
cada uno de sus elementos deberdn considerarse Ias
caracteristicas particulares del régimen climdtico de Madrid en
orden a potenciar la creacién de un microclima uroano mds
saludable.

4, Criterios generales de composicion y diseno de
redes viarias

4.1. Velocidad de referencia para el disenho

Teniendo en cuenta la legislacion vigente en materia de velocidad
mdxima en dreas urbanas y la necesidad de compatibilizar el frafico
rodadoy el peatonal en ciertos dmbitos, se establecen las siguientes
velocidades de referencia para el disefio de las distintas vias:

CUADRO3-4.1
VELOCIDAD DE REFERENCIA POR CLASES Y TIPOS DE VIAS
Vias Metropolitanas: Wt $ 80-100 Kmvh, minima en todos su elementos.
Vias Ubanas
Con vias de servicio:
Cdzada central: Wt $ 80 Kmvh, minima en tramos.
Cazadas laterales: Wt # 30 Kmvh, maxima, en areas residenciales o terciarias
Wt # 50 Kmvh, méxima en éreas industriales
Sin vias de servicio: | \ $ 60 Kmh, minima en tramos.
Vias Distritales (todas): Wt $ 60 Kmvh, minima en tramos
Vias Locales Cdectoras: \r # 50 Kmvh, méxima.
Vias Locales de Acceso: \r # 30 Kmvh, méxima.

Las velocidades de referencia condicionardn la adopcion de los
diferentes pardmetros de disefio del perfil longitudinal (radios de giro,
pendientes, etc.) En funcién del tipo de via, si bien la consecucion
de la velocidad mdaxima permitida en medio urbano 50 Km/h,
deberd garantizarse no sélo con el disefio de tramos entre
infersecciones, sino con la disposicion y disefio de las mismas.

En nuevos elementos de la red local, el mantenimiento de la
velocidad por debajo del limite indicado no podrd remitirse a una
regulacion posterior de la red, sino que deberd garantizarse
mediante su composicidn y geometria o por la incorporacion en el
proyecto de las adecuadas medidas de templado del tréfico.

4.2, Composicion y diseno

En la composicion y diseno de la red local, se recomienda:

Minimizar los recorridos vehiculares mediante adecuados
modelos de trama, estudiando para ello las direcciones de 10s
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movimientos en hora punta y fratando de facilitar la conexion
directa con las vios de la red principal o con ofras dreas.
Minimizar, asimismo, tanto la superficie destinada a red viaria,
como la longitud fotal de la red.

Dotar a la frama de una ordenacion légica 'y comprensible. Una
cierta adaptacion a la fopografia, una geometria sencilla
aungue no necesariamente ortogonal, una cierta modulacion y
la presencia de algunos hitos ayudan a los usuarios a situarse.

Conformar una parcelacion prdactica y econdmica, adaptando
la densidad de calles, tamanos de manzana, dngulos en los
cruces, etc, ala tipologia edificatoria.

Evitar un excesivo numero de infersecciones 0 accesos que
reduzcan la eficacia del viario principal y, en general, reducir el
numero de intersecciones y tratar de que su funcionamiento no
requiera regulacion especial (semdaforos).

En general, adaptar la red a la fopografia, evitando la aparicion
de cortes topogrdficos, desmontes vy teraplenes, o
absorbiéndolos mediante medianas ajardinadas; incorporando
sus hitos y utilizando sus directrices geométricas, para facilitar as
su comprension por los usuarios; aprovechando los desniveles
para ocultar los elementos viarios con impactos negativos o para
facilitar el paso a desnivel sobre ellos; utilizando la configuracion
natural del terreno, alli donde sea posible, para conseguir las
caracteristicas de frazado y perfiles que limiten la velocidad de
circulacién a los umbrales compatibles con los usos del entormno,
etc.

Evitar que las dreas residenciales sean afravesadas por vias de la
red principal o, en su caso, disenarlas de forma que solucionen
el conflicto entre el fréfico de paso y el resto de las funciones de
la calle, por ejemplo, mediante la incorporacidon de vias de
servicio separadas del tfronco principal.

Localizar preferentemente las actividades generadoras de frafico
rodado y peatonal sobre vias locales colectoras.

Dar confinuidad visual a las calles existentes en el inferior de Ia
nueva red, con el fin de fomentar la integracion peatonal y
ambiental con el entorno.

Cuidar especialmente Ia escala de los espacios conformados,
buscando la correcta proporcion de la seccidn transversal con
la edificacion de su entomno.

Tender a minimizar los conflictos entre vehiculos y peatones, a
garantizar el acceso y conexion a los puntos generadores de
trdfico peatonal y, en general, a proporcionar la mdaxima
accesibilidad y oportunidades al peatdn, en condiciones de
seguridad, comodidad y confort ambiental.

Constituir una adecuada red de espacios peatonales, que

podrd disenarse asociada a las calzadas de circulacion rodada,
mediante los adecuados acondicionamientos, o seguir razados
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especificos. La red peatonal deberia discurrir, preferentemente,
por vias locales, contar con ampliaciones en puntos de especial
concentracion peatonal (equipamientos, zonas comerciales,
infercambiadores de transporte, cenfros de empleo,
intersecciones) o cada cierta distancia, minimizar los recorridos
de los peatones y disenarse de forma adecuada a cada tipo de
trénsito.

Definir unos Itinerarios Peatonales Principales, cuya localizacion
y disefo se regula en la Ficha n° 8 de la presente Instruccion,
que aseguren la conexiéon a pié con las dreas urbanas préximas
y los puntos de gran afluencia peatonal (equipamientos, zonas
comerciales, intercambiadores de tfransporte, centros de
empleo, etc), coincidan con recortidos histéricos o favorezcan el
acceso a zonas verdes. La localizacion de Itinerarios Peatonales
Principales serd obligatoria en todos los planes parciales. Para
acoger los Iltinerarios Peatonales Principales se seleccionardn
aquellas vias en las que confluyan un mayor nimero de calles y
ocupen situaciones centrales dentro de la red.

Constituir una red de itinerarios ciclistas que conecten puntos de
generacién de este tipo de tréfico entre siy con el exteriory, en
particular, con los carriles bici existentes o con los previstos en el
Plano de Estructura (MA) Acciones Especificas de Mejora
Medioambiental, del vigente Plan General de Ordenacion
Urbana de Madrid. En concreto, los planes y proyectos que
desarrollen los carriles bici del Plan General deberdn definirlos
con el mismo detalle que el resto de la seccion transversal de las
vias. (Ver Ficha 9.2)

4.3. Regulacion de la red viaria

Los proyectos que definan la red viaria deberdn incluir su completa
regulacion, en lo referente a velocidades, sentidos de circulacion,
movimientos permitidos en intersecciones, preferencias de paso o
giro, bandas de estacionamiento autorizadas y prohibidas, etc.

En general, la regulacion tendrd un papel complementario del
disefo. En concreto, las limitaciones de velocidad deberdn
garantizarse mediante un adecuado diseno de lared o, en su caso,
mediante la utilizacién de medidas de templado de trdfico. No
obstante, el establecimiento de sentidos de circulacion, preferencias
de paso y movimientos permitidos en intersecciones podrd utilizarse
para garantizar los umbrales de velocidad.

4.4, Trdfico de paso y recintos de velocidad 30 km/h

En el diseno de la red se tratard de evitar o minimizar el tréfico de
pPaso en zonas residenciales o de densa frecuentacion peatonal.

En el caso de redes viarias para dreas con uso cudlificado
residencial, se delimitardn expresamente los recintos, constituidos
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por conjuntos interconectados de cuatro o mds calles, sujetos a
limitaciones de velocidad de 30 km/h 0 20 Km/h. En estos recintos:

La configuracion de la red, el disefio de cada uno de sus
elementos vy la disposiciéon de las medidas de templado de
fradfico que pudieran ser necesarias, se readlizard
coordinadamente para el conjunto de cada recinto,
identificdndo y sefadlizdndose expresamente las enfradas al
mismo. (Ver Ficha 6)

Las vias locales colectoras que por su localizaciéon resulten
convenienteincluirenlosrecintos, se disehardn parala velocidad
de 30 Km/h.

No podrdn disponerse tramos rectos de calzadas de circulacion, — RECINTO DE VELOCIDAD REDUCIDA
entre reductores de velocidad o intersecciones con pérdida
obligada de prioridad, de longitud superior a 75 metros.

—

Leyenda
1. Via urbana
2. Via distrital
3. Via local colectora

Figura 3-2. ELIMINACION DEL TRAFICO DE PASO POR JERARQUIZACION DE LA RED VIARIA Y Figura 3-3. ELIMINACION DEL TRAFICO DE

APLICACION DE MEDIDAS DE TEMPLADO DE TRAFICO (Fuente: AA.W. 1991 y elaboracion propia) PASO MEDIANTE CONFIGURACION DE LA RED
VIARIA- CON SALVAGUARDA DE LA
CONTINUIDAD PEATONAL (Fuente: Noble, J.
1992 y elaboracion propia)
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4.5, Vehiculos tipo

El conjunto de la red viaria principal, y particularmente las
infersecciones, debe disenarse para una circulacion fluida de fodo
tipo de vehiculos, ligeros y pesados. Para su disefio se adopta, por
tanto, como vehiculo tipo para regular los pardmetros geométricos
minimos a garantizar en todos los elementos, el vehiculo pesado
articulado.

Las vias locales colectoras deberdn permitir un movimiento fluido de
autobuses, por lo gue en su disefio se adopta como vehiculo tipo
para regular los pardmetros geométricos minimos a garantizar en
todos los elementos, el camidn rigido de tres ejes o autobus.

El resto de la red local, y particularmente las intersecciones, asi
como en la red de prioridad peatonal debe disenarse para una
circulacion fluida de los vehiculos ligeros y para permitit una
confortable maniobrabilidad de los vehiculos de los servicios
urbanos (basuras, bomberos, mudanzas, etc). En ese sentido, se
adoptacomo vehiculo tipo para regular los pardmetros geométricos
minimos a garantizar en todos los elementos el vehiculo ligero,
debiendo preverse la circulacion a baja velocidad de los vehiculos
de servicio citados.

CUADRO 3.0-4.5
VEHICULOS TIPO

Dimensiones (m)
anchura | longitud (b) (c) (d)
(@) ()

Vehiculo ligero de 1,7 4,2 0,7 2,7 0,8
tamafo medio
Camion rigido de tres 2,5 12 2,4 6 3,6
ejes o autobus
Vehiculo pesado 2,5 16,5 - - -
articulado

Figura 3-4. DIMENSIONES DE VEHICULOS TIPO (Fuente: Manchdn F. 1995)
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INSTRUCCIONES BASICAS

Todos los planes y proyectos que definan la red viaria de un
drea deberdn:

Optimizar su articulaciéon a la red viaria princioal la
coordinaciéon de los distintos sistemas de transporte, su
integracién en el diseho del entorno y el
qprovechamiento de las oportunidades que ofrece la
topografia y el régimen climatico.

Incluir un Estudio de Transporte cuando se supere en
edificacién de nueva construccion mads de 15.000 m2
de uso residencial o 150 viviendas, o 5.000 m2 de
oficinas, 0 4.000 m2 de uso comercial u ocio, o 500
plazas en locales de espectdculos o 18.000 m2 de
cualquier tipo de edificaciéon; o que sin prever dichos
umbrales de construccion nueva afectase a mds de
500 viviendas o 50.000 m2 de edificacion o a
elementos de la red viaria principal. El contenido de
estos estudios se regula en la ficha 12 de esta
Instruccion

Minimizar el impacto del ruido del ftrdfico, Ila
modificacion de las condiciones naturales previas del
entorno y las fricciones entre los peatones y el trdfico
rodado.

Respetar las velocidades de referencia maximas o
minimas establecidas en el apartado 4.

Incluir su completa regulacion, en lo referente a
velocidades, sentidos de circulacion, movimientos
permitidos en infersecciones, preferencias, bandas de
estacionamiento autorizadas y prohibidas, etc. No
obsfante, las limitaciones de velocidad en el viario local
deberdn garantizarse mediante un adecuado diseno
de la red o, en su caso, mediante la utilizacién de
medidas de templado de trdfico, no pudiendo remitirse
Unicamente a su regulacion mediante senalizacion.

Prever la identificacion y senalizacion expresa de los
punfos de enfrada a los recintos de velocidad limitada
a 30 Km/h

Todos los elementos destinados a frdfico rodado se
disernardn de acuerdo a los requerimientos de los
vehiculos tipo establecidos en la presente Instruccion.

Definir Itinerarios Peatonales Principales que aseguren la
conexion a pie con las dreas urbanas proximas y con los
puntos de gran afluencia peatonal, segun las
condiciones recogidas en la ficha 8.0.
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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

Todos los planes y proyectos que definan la red viaria
deberdn:

Considerar como objetivo principal de su composicion
y diseno la satisfacciéon del conjunto de las funciones
que cumple cada tipo de via, de acuerdo con las
prioridades establecidas en esta Ficha n° 3, gpartado
1.

Contener todos los estudios indicados en la presente
Instruccion.

En recintos y calles con velocidad limitada a 30 Km/h,
no podrdn disponerse framos rectos de calzadas de
circulacién, entre reductores de velocidad o
intersecciones con pérdida obligada de prioridad, de
longitud superior a los 75 metros.
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