FICHA 9.2
Plataformas reservadas y
acondicionamientos para ciclistas

1. Objeto y definicion

La localizacién y disefo de plataformas reservadas Y
acondicionamientos para ciclistas tiene como objetivo promover el
uso de la bicicleta como modo de transporte urbano en Madrid, a
través de la conformacién de una red de itinerarios urbanos
practicables para ciclistas, en las condiciones ambientales y de
seguridad exigidas por este medio de transporte.

Se denominan plataformas reservadas para ciclistas, aquellas
bandas circulatorias delimitadas por sefalizacion u otro dispositivo
para uso exclusivo de ciclistas. Dichas bandas se engloban en la
categoria de plataforma reservada dentro del uso dotacional para
via publica.

Se entiende por acondicionamientos para ciclistas el conjunto de
elementos mediante los que se adapta la via publica para uso
ciclista.

2. Elementos y tipos

Los elementos bdsicos de los itinerarios ciclistas son las bandas, las
interseccionesy los elementos complementarios (estacionamiento,
senalizacioén, etc).

Se distinguen los siguientes tipos de bandas ciclistas:

e Carril bici

e Senda bici

e Acera bici

e Carril senalizado
e Carril Bus-bici

Los carriles bici, las sendas bici y las aceras bici constituyen
plataformas reservadas para ciclistas. Los carriles bus-bici constituyen
un tipo especial de plataformas reservadas. Por su parte, los carriles
sefalizados no constituyen plataformas reservadas, ya que estdn
abiertos a cualquier tipo de vehiculos, aungue se acondicionen y
trate de concentrarse en ellos la circulacion ciclista,

Entre las intersecciones especialmente disehadas para ciclistas, se
distinguen:

* Via ciclista continua a fravés de la interseccion
e |nfersecciones senalizadas o semaforizadas
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* Zonas de espera preferentes.

* Pasos semaforizados especiales para ciclistas.
* Cruces a distinto nivel.

* Acondicionamiento de gloriefas.

Los elementos complementarios definidos son:

e Estacionamientos.
* Senalizacion.
e QOfros.

3. Criterios generales para la constitucion de una red

ciclista

Para que una red ciclista sea utilizada como verdadera alternativa
a ofros modos de fransporte, debe ser:

» Coherente, continua y consistente en su composicion.

* Directa, trazada sin rodeos excesivos.

e Afractiva por sus condiciones ambientales, entorno
atravesado, variedad de disefio, luminacién adecuada, efc.

* Segura, tanto desde el punto de vista circulatorio, como
ciudadano.

* Conforfable, por sus pavimentos, pendientes, radios de giro,
efc.

Para conseguir dichas cualidades, la red debe:

Conectar los principales puntos generadores de tréfico ciclista,
en particular, escuelas, colegios, universidades, parques, dreas
deportivas, infercambiadores de fransporte, mercados y centros
comerciales, centros de empleo, efc.

Proporcionar "atajos" a los ciclistas, utilizando para ello los
variados recursos disponibles: plataformas a confracorriente,
plataformas compartidas con autobuses, utilizacion de aceras y
sendas peatonales, travesias de parques, giros especiales a la
izquierda para ciclistas, pasos francos a través de barreras y
bordes urbanos (pasarelas, pasos subterrdneos, rampas, etc),
exenciones en los cierres de calles (fondos de saco, obstaculos
en intersecciones, efc.), etc.

CARRIL A CONTRACORRIENTE
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Reducir los conflictos con el resto del trafico rodado, mejorando
la visibiidad de los encuentros y acondicionando
especificamente las intersecciones para el tréfico ciclista, dada
su demostrada peligrosidad para este tipo de trdfico.

Discurrir por vias de trdfico poco intenso o, cuando lo hagan,
contfar conlos necesarios elementos de proteccién y aislamiento
de sus efectos.

Acompanarse con campanas de informacién y educaciéon de
conductores.
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4, Bandas ciclistas
4.1. Definicion vy tipos

Se consideran bandas ciclistas alas bandas de suelo especiaimente
acondicionadas para la circulacion ciclista. Se  distinguen  los
siguientes tipos de bandas ciclistas:

Carril bici, aguellas plataformas reservadas exclusivamente para
la circulacion ciclista, situadas en la calzada de circulacion
rodada y separadas del resto de carriles mediante senalizacion
horizontal o barreras fisicas. Los carriles-bici se pueden disponer
en el mismo sentido que el flujo circulatorio o a contracorriente.

Senda bici, se frata plataformas cuyo tfrazado es independiente
de las calzadas convencionales de circulacion rodada.

Acera bici: plataformas que discurren a la misma cota y en
continuidad con la acera.

Carril senalizado: carril de circulacion especialmente senalizado,
y en ocasiones ensanchado, para acoger el tréfico ciclista, que
suele situarse a la derecha de la calzada.

Carril Bus-bici; normalmente, la adaptacion de una plataforma
reservada a autobuses para su utilizacidn combinada con
ciclistas, que permite separar a éstos del resto de los vehiculos.

4.2. Especificaciones
Anchura:

La anchura serd funcién de la intensidad de trdfico prevista. La
capacidad de una banda de bicicletas sin intersecciones es
habitualmente superior a 1.000 bicis/hora, si es unidireccional
(anchura minima 1,5 m) y a 1.500, si es bidireccional (anchura
minima 2 m). La capacidad de una banda ciclista urbana
depende de la capacidad de sus infersecciones, que pueden
reducir las cifras anteriores a 100-150 bicis/hora.

En cualquier caso, se establecen las siguientes anchuras:

CUADRO 9.2-4.2.1
ANCHURA DE BANDAS CICLISTAS

Tipo de banda Recomendada Minima
Senda bici Unidireccional $ 2,0 1,5

Bidireccional $ 3,5 2,5
Carril bici $ 2,0 1,5
Acera bici Unidireccional $ 1,5 1,0

Bidireccional $ 2,75 2,.0
Carril bus-bici $ 4,5 4,0
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Oftros parametros, se establecen los siguientes :

CQUADRD92-4.22
OTROS PARAVETROS DEBANDAS CICLISTAS

Paaretros Reaorgcbda | Mninda | Maindla Qbsarvadaes

Velocidad ck disefo 0kmh

Perdente longitudinal #3% 6 % Conpendenie $ 5%,
logtud # 100m
aumeniaranchua

Perdente transversd 2%

Rado encunas $20m 15m

Visibilicad de parada 40m

GHibo $35 25m

4.3. Criterios de implantacion

Cualguiera que sea el tipo de banda ciclista que se disefe, su
utilizacién dependerd de su integracion en una verdadera red de
bandas ciclistas que haga operativo ese medio de transporte para
los desplazamientos habituales de los ciudadanos. La escasez de
bandas ciclistas en el municipio de Madrid no debe, sin embargo,
desanimar su implantacién en dreas nuevas. A medida que las
bandas ciclistas vayan desarrolidndose en las periferias, su inclusion
en las zonas centrales de la ciudad se ird haciendo mds necesaria y
tendrd mds posibilidades la conformacién de una red operativa de
dmbito urbano o metropolitano.

Una red ciclista atractiva debe estar compuesta de elementos
variados, adaptados a los entornos que atraviesa y a las recursos
disponibles.

Todos los instrumentos de planeamiento que afecten a la definicion
y construccion de la Via PUblica en el municipio de Madrid, deberdn
considerar la posibilidad de contribuir a la constitucion de una red de
bandas ciclistas. Pos su parte, todos los programas de actuacion
urbanistica, planes parciales y sus correspondientes proyectos de
urbanizacién deberdn incorporar una propuesta concreta de red
ciclista que trate de dar continuidad a otfras bandas ciclistas en caso
de existir y que cumpla con los criterios y especificaciones de esta
Instruccion.

En general, las sendas constituyen las bandas de circulacion que
ofrecen mayor nivel de seguridad a la circulacion ciclista, siendo los
carriles senalizados y los bus/bici, los que se sitian en el extremo
opuesto, quedando en posiciones infermedias 10s carriles-bici y 1as
aceras-bici. Los carriles bus bici y los carriles senalizados sélo deben
utilizarse en dreas consolidadas, donde la escasez de espacio impida
soluciones segregadas, siempre mds seguras. Los carrles a
contracorriente se utilizardn sélo de forma excepcional.

Diciembre 2000 Ayuntamiento de Madrid Instruccién de Via Pablica

ivP



6/ Ficha 9.2

Plataformas reservadas y acondici ientos para

Por el contrario, en general, son las sendas bici las bandas de mas
costosa construccidn y mantenimiento, mientras los espacios
compartidos con ofros vehiculos resultan los de menor costo y
menores regquerimientos de suelo. El disehador deberd evaluar en su
proyecto amibas consideraciones.

En general, la senda bici se jusfifica para intensidades ciclistas
importantes, y para evitar framos viarios con grandes volimenes de
frafico automovil, velocidades elevados o alta proporcion de
vehiculos pesados. Resultan también aconsejables para el uso ciclista
de ocio y pueden acortar itinerarios atravesando pargues e interiores
de manzana. Este tipo de plataformas demandan altos estdndares
de diseno y mantenimiento. En sus accesos puede resultar necesario
disponer bolardos.

El carril bici ofrece una solucion mds sencilla a las intersecciones y
mejora la visibilidad automovilista-ciclista , es mds barato y mads facil
de adaptar a entornos constrenidos. Cuando el carril bici se implante
sobre una via de rango urbano, debe asegurarse su separacion fisica
del resto de los carriles.

El uso de la acera bici se limita, normalmente, a puntos concretos de
la red, con trdficos motorizados intensos, secciones de calzada
estrictas o en caso de adaptaciones de viario existente. No deben
suponer una desventaja para el peatdn, debiendo mantenerse las
anchuras minimas de acera establecidas en la ficha 4.2 de esta
Instruccién. En general, debe tenderse a aceras bici de doble sentido
de circulaciéon, ya que ello permite especializar las aceras por
usuarios, ciclistas y peatones, reducir puntos de conflicto y reducir
costos de construccidon y mantenimiento. Las aceras bici se
construirdn con un ligero escalén respecto ala acera peatonal o bien
con un cambio de textura que pueda ser identificada por invidentes.

El carril senalizado estd indicado en las rutas con intensidades medias
de trdéfico (colectoras) o en aquellas donde la velocidad del mismo
es compatible con el movimiento de ciclistas (acceso) y con
restricciones de seccidon. Cuando son sobredimensionados, mejoran
la situacion del ciclista cuando se dan altas proporciones de trdfico
pesado o autobuses.

Por su parte la alianza qgue supone el carril bus-bici puede constituir un
argumento mas a favor de la implantacion de carriles bus y de los
carriles bici. Ademds suelen significar ventajas de recorrido para los
ciclistas al permitir accesos a contracorriente o a partes de la ciudad
ceradas a los automaviles.

En general, puede decirse que, en los escalones mds bajos de la
jerarquia ciclista (vias locales de acceso y colectoras) es
recomendable tratar de integrar la circulacion ciclista en los carriles
convencionales, mediante la sehalizacion de alguno de ellos. A
medida que se asciende por la jerarquia, la integracion de los
ciclistas en los cariles convencionales puede resultar mMmds
problemdtica, por lo que se recomienda la utilizacion de carriles
sobredimensionados y carriles bici. En los niveles mds altos o para
solucionar puntos o framos especificos delben emplearse los carriles
bici con separacion fisica, las aceras bici o las sendas bici.
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5. Acondicionamientos de intersecciones para ciclistas
5.1. Definicion v tipos

Se incluyen en este gpartado diversos acondicionamientos de
infersecciones a nivel cuyo objetivo es facilitar la travesia de los
ciclistas. Entre las intersecciones especiaimente diseAiadas para
ciclistas, se distinguen:

Via ciclista continua a fravés de la interseccion: prolongaciéon de
la via ciclista a todo lo largo de la travesia de su interseccién con
otras calzadas rodadas, manteniendo su prioridad de paso.

Intersecciones senalizadas o semaforizadas especificamente
para ciclistas.

Zonas de espera preferentes: dreas de la calzada delimitadas
especificamente dispuestas para los ciclistas, en
infersecciones reguladas, con objeto de mejorar su posicion
para abordarlas y readlizar el giro a la izquierda en una sola
maniobra. Los subtipos mds comunes son la zona adelantada
para ciclistas, la zona de espera entre carriles y la banda
intermedia multiusos (ver figuras).

Pasos semarforizados especiales para ciclistas, consistentes en
cruces normales al flujo circulatorio motorizado similares a los
de peatones. Pueden realizarse conjuntamente con los de
peatones.

Cruce a distinto nivel, subterrdineos o elevados, pasarelas.

Acondicionamiento de glorietas, que tratan de reducir la
demostrada peligrosidad de estas intersecciones para los
ciclistas.

5.2. Especificaciones
Via ciclista continua a fravés de la interseccion:

Debe llevar sefalizaciéon horizontal en frazo discontinuo y sefales de
"Ceda el Paso" en todas las vias que atraviese. Es recomendable
que la superficie de la banda ciclista sea de un color diferente al
resto del pavimento y, en ocasiones, para resaltar la prioridad se
eleva el paso de la via ciclista utilizando un badén de seccion
frapezoidal.

Zona de espera adelanfada para ciclistas

Se identifican mediante seAalizacién, con el simbolo "Bicicleta", y
diferenciando el adelantamiento del carril ciclista dotdndolo de
color especial al pavimento. Delben pintarse las lineas de detencion
para los vehiculos.
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Figura 9.2-5. PASO SEMAFORIZADO PARA
BICICLETAS

Figura 9.2-6. GLORIETA ACONDICIONADA
PARA CICLISTAS

Zona de espera entre carriles:
Se dispone un simbolo "Bicicleta" y se colorea su superficie.
Banda infermedia multiusos:

Se recomienda un ancho minimo de 1,5 m, senalizacion horizontal
con el simbolo "Bicicleta" y colorear su superficie.

Paso semaforizado para ciclistas:

Normalmente se accionan mediante botdn o detectores ubicados
bajo el pavimento y deben llevar, en la luz verde de cruce, el
simbolo "Bicicleta". En caso de paso conjunto para ciclistas y
peatones, la solucidn mds econdmica, el semdforo debe disponer
de una tercera pantalla con el simbolo "Bicicleta" en verde ademds
de las dos habituales para peatones.

Cruces a distinfo nivel

El disehio de pasos a distinto nivel para ciclistas se atendrd a los
siguientes pardmetros:

i CUADRO 9.2-5.3
PARAMETROS DE DISENO DE PASOS A DISTINTO NIVEL
PARA CICLISTAS

Parametro Maxima Minima
Pendiente 5%
Anchura Subterraneo 27m
compartido
con peatones
Dos bandas separadas 3,5m
por linea blanca
Altura vallas en 1,4m
pasarelas

Acondicionamientos en glorietas:

El mds extendido consiste en el disefio de un caril bici perimetral, en
el extremo exterior de la calzada o sobre la acera. Debe
acompanarse de sehalizacion horizontal y vertical en todos los pasos
de la calzada.

5.3. Criterios de implantacion

La prolongacion de la banda ciclista a fraveés de la inferseccion solo
es operativa, para carrles bici y aceras bici, en viario local con
infensidades de trdfico automaovil por debajo de los 500 v/h.

Las zonas de espera preferenfe permiten el giro en una sola
maniobra del ciclista, tanto en carriles bici como en carriles
senalizados.
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La zona de espera adelanfada o stop adelantado tiene por objeto
facilitar el giro ciclista a la izquierda en cruces semaforizados, para
carriles bici y senalizados.

La banda intermedia mulfiuso responde a la misma finalidad y se
aplicard en aquellos casos en los que la calle disponga de
mediana. Con bajas intensidades de tréfico amibos dispositivos son
utilizables sin semaforizacion.

La zona de espera entre carriles se debe utilizar si existe un carril
exclusivo de giro a la derecha para automdviles, y es adecuada en
Ccaso de intersecciones convencionales para carriles bici.

Los pasos senalizados o semaforizados son aconsejables para
aceras y sendas bici en su cruce con calles que presenten
infensidades de circulacion superior a 1.000 vehiculos/hora o
velocidades de tréfico superiores a 40 km/h o altas proporciones de
ciclistas vulnerables.

Los cruces a distinfo nivel necesitan de un alto grado de calidad de
uso para ser operativos: facilidad de uso en cualquier circunstancia,
seguridad ciudadana, desvios razonables y pendientes aceptables.
Son adecuados en cruces de aceras y sendas bici con vias de alta
peligrosidad para el ciclista. En general, el paso subterrdneo resulta
preferible a la pasarela porque, resuttan mds cémodos para el
ciclista (la velocidad adquirida en la bajada ayuda en la subida), los
desniveles necesarios son menores y no estdn expuestos al viento o
la lluvia.
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6. Elementos complementarios

6.1. Definicion vy tipos

Seincluyen en este epigrafe otros acondicionamientos para ciclistas

imprescindibles para constituir una red ciclista operativa.

Se distinguen los siguientes:
Estacionamientos, acondicionamientos  especificos  para
estacionar las bicicletas en condiciones de seguridad, sin los que
es imposible un buen funcionamiento de la red ciclista.
Senalizacién, que tiene como objetivos advertir a los ofros
usuarios de la presencia de ciclistas, orientar a estos y regular las

prioridades.

Ofros, como bordillos, vallas, bolardos, etc.

6.2. Estacionamientos
6.2.1. Tipos
Suelen distinguirse dos tipos:
* Espacios controlados, como locales con acceso controlado,
armarios especiales, etc.
* Dispositivos en espacios abiertos, que permiten estacionar y
asequrar las bicicletas.
6.2.2. Especificaciones
Dimensiones recomendadas:
* Anchura pasillo entre dos hileras de bicicletas:; 1,50-1,75 m.
* Dimensiones en planta de una plaza de estacionamiento
para bicicletas: 1,9 x 0,6 m.
* Dimensiones inferiores armario vertical: 2,0 x 0,65 x 1,3 m.

6.2.3. Criterios de implantacion

Se recomienda su implantacién en zonas de atracciéon de ciclistas,
COomo:

Centros comerciales, empresas, escuelas, universidades, centros
culturales, bibliotecas, centros deportivos, amenidades de
pargues, efc.

Punfos de acceso a transporte publico: infercambiadores,

estaciones de ferrocarril, aparcamientos en accesos a autopistas
y paradas de autobus.
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Deben localizarse en lugares seguros (con vigilancia natural,
frecuentacion peatonal y sin acceso de vehiculos motorizados),
accesibles, protegidos de las inclemencias del clima, faciles de
mantener. La distancia maxima al lugar de destino no debe ser
superior a 25-30 m, para estacionamiento de corta duracién, y
50-75 m para larga duracion.

Para aparcamiento de larga duracion (mds de dos horas), en
estaciones de ferrocarril © en zonas con poca vigilancia natural se
aconsejan los de acceso controlado.

Los situados en espacios abiertos resultan particularmente indicados
para aparcamiento de rotacidon (centros culturales, bibliotecas,
centros deportivos, amenidades de parques).

Para su dimensionamiento, puede utilizarse como dotacion
orientativa la de 1 plaza de bicicletas por cada 10 plazas para
automdviles, en empresas, centros oficiales, centros comerciales o
de ocio, infercambiadores de transporte, etc.

6.3. Senalizacion
6.3.1. Definicidon

Tiene como objetivo advertir a los otros usuarios de la presencia de
ciclistas, orientar a estos y regular las prioridades.

6.3.2. Especificaciones

Para la sefalizacién de las bandas e intersecciones ciclistas se
utilizardn las sefales y marcas previstas en los articulos 145 al 165 del
Cddigo de Circulacion y en la Norma de Instruccion de Carreteras
8.2-1C denominada "Marcas Viales' (Referencias grdficas en ficha
10.5 de la presente Instruccion). Y, en particular:

La "Marca de paso para ciclistas' (M-4.4), linea pintada en el
pavimento gque senala un paso normal al flujo circulatorio.

Las lineas de "Separacion continua para plataformas reservadas”
de tipo carril-bici, con un ancho de 10 cm, y de "Separacion
discontinua para cruces y cambios de direccion de otros
vehiculos", con el mismo ancho y tramos de Tm de llenoy 1 m
de vacio, y el simbolo de "Bicicleta".

Las senales verticales "Camino reservado para ciclos" (R-407),
gue obliga a los ciclistas a circular por dicha plataforma, la
"Enfrada prohibida a ciclos" (R-114) y la de "Ciclistas" (P-22) que
advierte de su presencia al resto de usuarios de la calzada).

Las informativas "Ruta ciclista", "Ruta compartida por bicicletas y
peatones" y "Via ciclista bidireccional".
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Las senales verticales pueden situarse en los bordes de la banda
ciclista, cuando esta cuenta con anchura generosa. Para anchuras
de seccidn estricta, los postes de la sehalizacion deben situarse a un
minimo de 0,5 m de su borde.

Se aconseja para indicadores de direccién incluir dos destinos:
proximo v lejano.

6.3.3. Criterios de implantacion

La sefal "Camino reservado para ciclos' (R-407) se colocard
obligatoriamente en todos los accesos a plataformas reservadas
para ciclistas, que se delimitardn con linea continua de 10 cm de
anchura. Se incluird el "Simbolo Bici", pintado en el pavimento a la
entrada y a la salida. Se recomienda dotar de un color especial al
pavimento.

En plataformas compartidas (carriles  bus-bici, carriles
sobredimensionados y aceras-bici), se dispondrd la sefal informativa
"Ruta ciclista", gue no implica prohibicidn a todo el resto de usuarios,
en el acceso posterior a cada interseccion y, en cualguier caso,
cada 100 metros.

En el caso de cariles bici a contfracoriente se dispondrd
sefalizaciéon en ambos sentidos, en el de los ciclistas la informativa
'Ruta ciclista" y en el ofro la de advertencia "Ciclistas" (P-22).
Ademds, se dispondrd senalizaciéon prohibiendo el aparcamientoy
la carga y descarga. Si esto no fuera posible el aparcamiento debe
situarse entre bahias. En el acceso prohibido a automdviles se
dispondrd la senal "Camino reservado para ciclos',

En el caso de sendas bici sin iluminaciéon se dispondrd dos
separaciones continuas a efectos de guiado en ambos lados. En
caso de sendas bidireccionales se dispondrd ademds una marca
de separacién discontinua en el gje.

6.4. Ofros

Las superficies destinadas a ciclistas deben de ser planas, o con un
pequeno bombeo, y de buena calidad, dado que seguridad vy
comodidad en la conduccion de la bicicleta son especialmente
dependientes de estos aspectos.

En cuanto alos firmes, en sendas-bici se usaran firmes flexibles si no
existen redes de servicio subterrdneas y bases de hormigdn en caso
contrario, con las secciones indicadas en la ficha. En cariles y
aceras bici es conveniente unificar firmes con las bandas
colindantes de cara a la sencillez constructiva..

Los pavimentos adecuados son los de superficie continug,
adherente y sin apenas juntas, tales como mezclas bituminosas,
fratamientos superficiales con lechada bituminosa (slurry), asfalto
fundido o el cemento continuo. Dan también buenos resultados los
pavimentos de adoquin prefabricado de hormigdn.
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El uso de superficies coloreadas resulta muy Util en la seguridad y
promocién de la bicicleta. El color rojo es el fradicional, por lo que
se utilizard preferentemente. En el caso del slurry se puede ejecutar
pigmentando la lechada bituminosa. Se recomienda
especialmente la coloraciéon de las zonas de espera de preferente
de las intersecciones.

Los bordillos son elementos especialmente peligrosos para el ciclista.
Por ello, se evitardn totamente en los itinerarios ciclistas,
sustituyéndolos por rampas con una pendiente inferior al 8% y
preferiblemente no superior al 5%.

Las rejillas de absorbedero constituyen otro elemento de
urbanizacion peligroso para la circulacion ciclista. Cuando sea
necesario mantenerlas, se disefardn con aperturas estrechas y
suficientemente cortas para que las cubiertas de las bicicletas no se
enganchen o caigan en su interior y orientadas de manera que 1as
barras sean perpendiculares a la direccion del vigje

Puede ser necesario colocar bolardos en las entradas a las
sendas-bici paraimpedir el acceso de tréfico motorizado. Deben de
estar bien marcadas y ser visibles para los ciclistas tanfo por el dia
como por la noche; de otra manera pueden representar mds
peligro para el ciclista que los propios vehiculos no autorizados a
entrar en la calzada . Cuando se necesita mds de un poste se
recomienda dejar 1,5 m libres entre ellos. Se deben disenar
refrdcties cuando haga falta acceso de vehiculos de
mantenimiento. Se sugiere el uso de madera o acero de 1,2 m de
aflto.
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INSTRUCCIONES BASICAS

Se ufilizaran sendas bici para evitar disponer
acondicionamientos para ciclistas sobre la red viaria
metropolitana.

Cuando el carril bici se implante sobre una via de rango
urbano debe asegurarse su separacion fisica del resto de
los carriles.

En los casos en los qQue se establezcan
acondicionamientos de intersecciones para ciclistas se
respetardn las especificaciones de senalizacion horizontal,
senalizacion vertical y dimensiones consignados en el
apartado 5.2 de esta ficha.

Si en el proyecto ademds se dispusieran plataformas
reservadas o compartidas para bicicletas se observardn
todas los criterios de implantacion recogidos en el
apartado 6.3.3 de la presente ficha.

En itinerarios ciclistas se evitaran totalmente los bordillos,
sustituyendolos con rampas de pendiente inferior al 8%.

Se considerardn instrucciones bdsicas las dimensiones
maximas o minimas establecidas en esta ficha.

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

Todos los instrumentos de planeamiento que afecten a la
definicion y construccion de la Via Publica en el municipio
de Madrid, deberdan considerar la posibilidad de contribuir
a la constitucion de una red de bandas ciclistas. Pos su
parte, fodos los programas de actuacion urbanistica,
planes parciales y sus correspondientes proyectos de
urbanizacién deberdn incorporar una propuesta concreta
de red ciclista que frate de dar confinuidad a ofras bandas
ciclistas en caso de existir y que cumpla con los criterios y
especificaciones de esta Instruccion.

Se consideran instrucciones complementarias las demds
dimensiones: anchos, pendienfes, radios, visibilidad y
gdlibos de Ias bandas, asi como del resto de
recomendaciones que aparecen en los apartados de
especificaciones y criterios de implantacién para bandas
ciclistas, acondicionamientos de intersecciones para
ciclistas, estacionamientos, senalizacion, firmes, rejillas y
bolardos de esta ficha.

Las plataformas reservadas para ciclistas y  los
acondicionamientos para intersecciones se pintardn de
color rojo.
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ACERA-BICI

INTERSECCION CICLISTA CON PAVIMENTO TRATADO

Diciembre 2000 Ayuntamiento de Madrid Instruccién de Via Pablica

ivP



20/ Ficha 9.2

Plataformas reservadas y acor

para

Ji

£1 = FEIme T R
PpR——

vomraip

INTERSECCION SEMAFORIZADA

APARCAMIENTOS DE BICICLETAS

Diciembre 2000 Ayuntamiento de Madrid

Instruccion de Via Piblica



