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PRESENTACIÓN DE LA COLECCIÓN ‘“ACCESIBILIDAD”

El ejercicio pleno de los derechos ciudadanos está, para las personas con disca-
pacidad,  o más globalmente, para las personas con problemas de movilidad, que
no necesariamente han de ser discapacitadas,  subordinado a la realización de un
requisito o presupuesto previo: la posibi/idad  de acceso, de uso y disfrute sin res-

tni mermas de/ conjunto de los  bienes, derechos y servicios que ofrece
la sooedad.  Muy dificilmente,  por poner sólo unos ejemplos elocuentes, una per-
sona sorda puede acceder a los contenidos de un informativo de televisión, con la
importancia que la comunicación tiene en estos momentos en nuestro entorno
social, si en el desarrollo del programa no se emplea el lenguaje de signos o se
utilizan subtítulos.

En otra esfera, una dificultad análoga experimenta la persona con problemas de
visión que tiene que desplazarse en ferrocarril metropolitano, si este medio de
transporte, fundamenta/ para /a comunicación en las  grandes ciudades, no dispo-
ne de un buen sistema de comunicación acústico y de indicadores en braille. Ello
por no hablar del usuario de silla de ruedas que, por no estar adaptados /os
medios de transporte (ferrocarril, autobús, avión, etc.) o no estar acondicionados
los  establecimientos hoteleros, verbigracia, tiene que renunciar o ver muy severa-
mente /imitadas sus actividades de turismo o de ocio.

Pero estas complicaciones, deplorables en cualquier caso, pueden /legar a  resul-
tar de todo punto intolerables cuando comportan un obstáculo serio para acceder
a un puesto de trabajo -vía fundamenta/ de integración social- o para recibir la
formación adecuada.

En todos estos casos, las barreras, vale decir, el conjunto de obstáculos de distin-
to tipo que en alguna forma dificultan o impiden  /a plena participación de los  dis-
capacitados en la sociedad, representan objetivamente  una limitación para el ejer-
cicio de los  derechos más básicos que, en una sociedad democrática avanzada,
deben asistir a cualquier ciudadano.

Consciente  de este verdadero problema  social, y recogiendo el sentir generaliza-
do de/ movimiento asociativo de personas con discapacidad,  una parte muy signi-
ficativa de/ presupuesto y los programas de la Fundación ONCE se dirigen a la
promoción de la vida autónoma y a la eliminación de barreras que obstaculizan o
impiden la plena participación de los discapacitados en todas las esferas sociales.
ya sean éstas de carácter físico, psicosocia/  o de la comunicación.

Inmediatamente después de la formación y el empleo, el fomento de la accesibili-
dad, entendida como un valor global del que se benefician  todos los ciudadanos,
sean o no discapacitados, constituye el segundo gran objetivo de la Fundación
ONCE. El esfuerzo en esta materia de la Fundación ONCE, reconocido y valorado
por las  distintas instancias que trabajan en el sector, queda de manifiesto en el
volumen de inversión y en el balance de actuaciones desarrolladas en los últimos
años, que, en manera no desdeñable, están contribuyendo a hacer de nuestras



cwdades  y pueblos, cada ver en mayor medIda,  ámbitos  de Iibertad, relación y
comunicación para todos.

Este esfuerzo de la Fundación ONCE, centrado estos años en el desarrollo de
actuaciones concretas, en la realización, en colaboración con el IMSERSO y las
Corporaciones Locales, de cientos de planes y programas de accesibilidad o en la
puesta en marcha y consolidación de/ Programa “Eurotaxi”, pues la situación de
nuestro país en esta materia nos lo exigía apremiantemente, se ve hoy completa-
do, desde la esfera de la reflexión y el pensamiento que supone una nueva línea
editorial  especializada, con la aparición  de la colección “Accesibilidad”.

Esta nueva Colección que la Fundación ONCE pone al servicio de todos /os  inte-
resados en estas cuestiones -que lo reitero una vez más no son sólo las personas
con discapacidad, sino toda la ciudadanía- nace con la vocación decidida de ser
una vía de expresión y de difusión de todo lo valioso, acertado e innovador que
en materia de accesibilidad y e//minación  de barreras se diga o se haga en Espa-
ña, en Europa o,  por qué no, en el mundo. Queremos que esta nueva Colección
sirva para dar a conocer y estimular la realización de trabajos, estudios o docu-
mentos, ya sean de carácter técnico, divulgativo,  de investigación o sensibiliza-
ción, que contribuyan a extender el valor de la accesibilidad entre todas /as ins
tancias  sociales.

Los sucesivos títulos que aparezcan en esta nueva Colección irán  tanto en la
dirección de ofrecer soluciones  técnicas y constructivas para que los  arquitectos,
ingenieros y urbanistas puedan proyectar edificios y ciudades libres de barreras
como colecciones de prácticas modélicas, realizadas ya o en curso, que permitan
extender a otros ámbitos y lugares propuestas y actuaciones dignas de ejemplo.
Es decir, la Colección “Accesibilidad” será un cauce plural, en los enfoques y en
los intereses. abierto a la creciente inquietud que esta materia despierta en la
sociedad.

Nada, en definitiva, de lo que ayude a mejorar la accesibilidad, entendida en sen-
tido /ato, será ajeno a /as  inquietudes de esta nueva Colección que /a Fundación
ONCE, fiel a sus designios de favorecer la normalización social  de las  personas
con discapacidad, pone hoy al alcance de todos cuantos creen que las  barreras
no sólo limitan /as posiblidades  vitales de los discapacitados, sino que son ele-
mentos indeseables que hacen de/ espacio humano un ámbito mezquino, impro-
pio para desarrollar una vida digna de ta/ nombre.

Rafael de Lorenzo
Vicepresidente Ejecutivo

Fundación ONCE







Definiciones Generales



Recorrido  destinado  al tránsito de peatones que permite acceder a la edificación
y a los diferentes espacios de uso público.

Es la zona libre de obstáculos de un itinerario peatonal que se utiliza para la circula-
ción de peatones. Generalmente, se trata de la franja de acera contigua a la alineación
que se encuentra libre de salientes de fachada, de mobiliario urbano o de cualquier
tipo de obstáculo  que interfiera el tránsito peatonal. (Figura 1 y foto 1)

Calle destinada únicamente al tránsito de peatones, en la que los vehículos sólo
pueden circular de forma ocasional para acceso a aparcamientos privados, para
carga y descarga y en situaciones  de emergencia.

Calle en la que la circulación de vehículos y el tránsito peatonal se producen en el
mismo plano, no existiendo  diferencia de nivel entre aceras y calzadas. La circu-
lación se organiza mediante cambios de color y textura en los pavimentos, colo-
cación de mobiliario urbano. etc.

En el medio urbano, nos referimos a las discontinuidades que se producen en los
planos que conforman los itinerarios peatonales y que, en general, se han de
resolver mediante planos inclinados de pendiente  adecuada que absorban la dife-
rencias de cota. Se pueden clasificar de la siguiente forma:

Diferencia de nivel Igual o Inferior  a 3 cm. Se resuelve con planos inclinados de
pendiente no superior al 25%.



Diferencia de nivel comprendida entre 3 y 15 cm. El caso más frecuente se produ-
ce entre aceras y calzadas del viario  urbano, y se resuelven mediante los diferen-
tes tipos de vado.

Diferencia de nivel superiora 15 cm. Se resuelven mediante rampas.

Faja de adoquines, losetas u otro material en forma de canaleta  que se coloca,
generalmente junto al encintado de las aceras, para conducir el agua de lluvia.
(Fotos 2 y 3)

Cuando la rigola se sitúa en el encuentro de un vado peatonal y la calzada, su morfo-
logía no puede suponer una barrera para los peatones, utilicen o no silla de ruedas.






