Pasos Peatonales




Se define como la zona de interseccién entre la circulacion rodada y el transito
peatonal, es decir, la parte del itinerario peatonal que cruza la calzada de circula-
cién de vehiculos al mismo o a diferente nivel.

Aunque el concepto general resulta evidente, no existe acuerdo en cuanto a la
definicion de sus limites. Cuando se habla del “ancho” de un paso de peatones
no esta claro a que dimension concreta se refiere, en parte porque muchas nor-
mativas confunden los conceptos de vado y de paso peatonal. El criterio que con-
sideramos mas adecuado considera la anchura del paso peatonal como la longi-
tud total de los vados que lo limitan, y coincidir4, ademas, con la longitud de las
bandas sefalizadoras del paso de cebra correspondiente. (Figura 1)

La sefalizacion del paso de peatones -paso de cebra - consiste en bandas para-
lelas a la acera pintadas sobre la calzada, de 0,50 m. de ancho y separadas entre
si una distancia de 0,50 m. La pintura debera resistir la intemperie, mantener el
color - generalmente blanco -, no ser deslizante con la lluvia y ser resistente al
desgaste producido por el trafico rodado. (Foto 1)






Para seguridad de los viandantes, deberd colocarse una sefial vertical 0 un sema-
foro que anuncie a los vehiculos la existencia del paso de peatones. La linea de
detencién ante seméforo es una banda perpendicular a la acera de 0,30 a 0,40 m.
de espesor, dibujada en la calzada separada 0,50 m. del comienzo de las lineas
del paso de peatones, que indica el punto donde han de detenerse los vehiculos
ante el seméforo.

No obstante, en demasiadas ocasiones ocurre el encontrar pequefos vados, nor-
malmente mal ejecutados, que comunican con una calzada en la que la sefializa-
cion del paso cebra estd mal dimensionada y/o mal situada, y se considera la lon-
gitud de las bandas como el ancho del paso peatonal cuando en realidad de trata
de una sefalizacion carente de funcionalidad y que a veces soélo provoca confu-
sion. (Foto 2)

En algunas normativas de accesibilidad se determina el ancho minimo del vado y
no el del paso peatonal, y no se diferencian claramente ambos conceptos.

Recogemos en la siguiente tabla el ancho minimo de los pasos de peatones que
determinan las legislaciones autondmicas vigentes:
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ANCHO MiNIMO DE PASOS PEATONALES: Parametros de la legislacién anterior al 0112000

COMUNIDAD Paso a nivel .
, Paso elevado Paso subterraneo

AUTONOMA de calzada

Canarias 4,00 m. 1,80 m. 2,40 m.
Extremadura 1,80 m. 1,80 m. 1,80 m.

(h,min 2,20 m.)
. 0,90 m.
Galicia 1,80 m*

331

Atendiendo a los flujos de transito de personas y ftrafico de vehiculos, y a la sec-
cién de la via que se pretende atravesar, los pasos peatonales se pueden clasifi-
car en tres grandes grupos:

PASOS PEATONALES NO REGULADOS POR SEMAFOROS

Se producen generalmente en calles estrechas y con poca intensidad de trafico
de vehiculos, como es el caso de barrios residenciales céntricos o periféricos.
Aunque con las logicas limitaciones, en estas calles la prioridad de uso ha de
tenerla el peaton, que deberd poder transitar con comodidad y seguridad.

Deben estar sefializados con pasos de cebra para indicara los vehiculos la priori-
dad del peatén, aunque en muchos casos no existe ningun tipo de sefializacion.

El ancho minimo de este tipo de pasos peatonales ha de ser de 1,80 m. Para evitar
que los vehiculos aparquen en el tramo del paso peatonal, se pueden construir los
vados correspondientes sobre prolongaciones de la acera que ocupen la franja de
aparcamiento. Esta solucion favorece la continuidad de la banda libre peatonal al
liberarse la acera propiamente dicha de la ubicacion de los vados. (Figura 2 y foto 3)

Otra posible opcion para efectuar el cruce de este tipo de vias consiste en elevar
la calzada al nivel de la acera en la zona del paso peatonal (vado de resalte), con-
siguiendo asi la disminucién de la velocidad de circulacion de los vehiculos.

Se encuentran en vias de amplia seccién, que comunican y distribuyen zonas de
gran actividad (usos comerciales, oficinas, ,.). En estos casos se produce una uti-
lizacion alternativa del espacio del cruce por peatones y vehiculos, siendo el
semaforo el mecanismo que regula los tiempos de circulacién de ambos. Dichos
semaforos dispondran de dispositivos aculsticos que garanticen la seguridad de
las personas ciegas y deficientes visuales. segun se indica en al CAPITULO 6.
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PASO PEATONAL EN ZONA DE APARCAMIENTO

Las dimensiones de este tipo de pasos peatonales dependeran de la seccion de

la via y de la concentracion de peatones durante el tiempo de espera en los mis-
mos. Se recomienda un ancho minimo de 4,00 m.

En cruces de vias colectoras o0 avenidas con calles secundarias, es conveniente
alejar los pasos de peatones de la intersecciéon de las calles, es decir, retran-
quearlos respecto a las esquinas para proteger a las personas de los vehiculos
gue giran para entrar en las calles adyacentes, y aumentar el espacio para facili-
tar la espera de dichos vehiculos. No resulta conveniente retranquear excesiva-
mente los pasos peatonales para no hacer tortuoso el itinerario peatonal.
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PASOS PEATONALES ELEVADOS Y SUBTERRANEOS

Se construyen en casos extremos, para atravesar vias urbanas o Interurbanas con
intensidades de trafico de vehiculos muy fuertes y con prioridad absoluta sobre el
transito peatonal.

Tanto en pasos elevados como en subterrdneos, se debe contar con escaleras vy
rampas de acceso adecuadas para que no constituyan una barrera para personas
con discapacidad. Dichas rampas se construirdn de acuerdo a los criterios que
sefiale la normativa de accesibilidad que sea de aplicacion en cada caso.

En los pasos elevados se recomienda un ancho minimo de 1,80 m., y en pasos
subterraneos de 2,40 m. Estos dUltimos han de disefiarse con embocaduras
amplias, el trazado mas recto y claro posible, y han de dotarse de iluminacién
adecuada para evitar la claustrofobia y la delincuencia. Se recomienda permitir
una altura libre minima de 2,20 m.

.- El ancho del paso de peatones ha de coincidir con la longitud total de los vados
que lo conforman, que, a su vez, coincidira con la longitud de las bandas de
sefializacion de dicho paso peatonal -paso de cebra -.

- Los casos mas frecuentes de pasos peatonales son los que se producen a nivel
de calzada, estén o0 no regulados por semaforos. En cuanto a criterios de ubica.
cion de los mismos, se pueden distinguir dos casos posibles:

-Si los pasos peatonales se sitlan et- calles que se cortar- de forma ortogonal
0 cuasi ortogonal, se recomienda que se localicen a partir del punto de inter-
seccién de las alineaciones de ambas calles. En el caso de que las lineas de
fachada se encuentren en chaflan, se considerard como referencia un punto
virtual de encuentro, obtenido al prolongar las dos alineaciones. (Figura 3)

-Cuando la interseccion de dos calles no se produce de forma ortogonal y se
cruzan formando angulos agudos y obtusos muy acusados pasos peatonales
en cruces oblicuos -, para situar los vados enfrentados segln la direccion per-
pendicular a la de la calzada que se pretende cruzar hay que alejarse excesiva-
mente de la esquina. Esto provoca que las personas no crucen por el paso de
peatones para no tener que realizar un recorrido tan largo hasta el mismo, con el
consiguiente peligro ante los vehiculos que puedan girar. Por otra parte, los cie-
gos no encuentran facilmente el paso peatonal e igualmente cruzaran por la
esquina siguiendo la direccion de la acera en la que se encuentran. (Figura 4)

--En los pasos peatonales en los que la acera se eleva al nivel de la calzada - vados
de resalte -, ademas de las bandas sefializadoras de pavimento diferenciado en la
acera para indicar la existencia del paso, el tramo de calzada por donde se efec-
tla el cruce de los peatones se ejecutard con adoquines o cualquier otro material
que impliqgue cambio de textura respecto al resto de la calzada. Si esto no es posi-
ble. las bandas de sefializacion del paso de cebra seran de textura rugosa.
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PASOS PEATONALES EN CRUCE ORTOGONAL



PASOS PEATONALES EN CRUCES OBLICUOS

Figura 4

En el esquema 1 de la figura, se representa un cruce de calles oblicuo con paso
peatonal excesivamente alejado de la esquina.

En el esquema 2, el mismo cruce de calles oblicuo con paso peatonal esta resuel-
to de forma incorrecta. En este caso, resulta imprescindible que las bandas de
sefializacion del paso de cebra sean de textura rugosa para facilitar la orientacién
de las personas ciegas o0 con deficiencias visuales.

Tratando de resolver esta cuestién, planteamos la alternativa que se representa en
el esquema 3, siempre que esta solucidon sea factible porque exista zona de apar-
camiento en la via principal en la que desemboca la calle que cruza oblicuamente






Capitulo 4

Son zonas comprendidas en el ancho de grandes calzadas, destinadas a la estan-
cia de los peatones con objeto de fraccionar el tiempo de cruce de las mismas.

Su funcion consiste en fragmentar el tiempo de permanencia del peatén en la cal-
zada, y su instalacién resulta imprescmdible en vias de amplia seccton tres o
mas carriles por sentido, 0 mas de 20 m. de ancho de calzada -. En vias de menor
seccion, igualmente puede ser aconsejable la colocacion de isletas para facilitar
el cruce de las mismas a personas con dificultades de movilidad, cuya velocidad
de paso esta limitada. (Foto 1)

La tabla siguiente indica los parametros de las isletas que han sido regulados por
las normativas autondmicas de accesibilidad en vigor:
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.. Las isletas se ubicardn y disefiardn de forma que no obstaculicen la circulacion

y el giro de los vehiculos.

- El ancho de la isleta en las zonas de cruce de personas coincidira con el ancho
del paso peatonal, y deberd permitir la estancia simultdnea y el cruce de dos
sillas de ruedas (ancho minimo = 1,80 m.), siendo el fondo de la misma igual o

superior a 150 m. (Figura 1)

- El paso de las personas a través de la isleta se considera como parte de un iti-

nerario peatonal accesible y, por tanto, no existird desnivel entre la isleta y la
calzada en los tramos de los pasos peatonales. Se protegeran las zonas de per-
manencia de las personas en la isleta con elementos estructurales (bordillos,
jardineras, etc.) para evitar la invasién accidental de los vehiculos, y estaran

convenientemente iluminadas por la noche.

- La diferenciacion de isleta y calzada en los tramos del cruce de peatones se rea-
lizara mediante pavimento de distinta textura y color, con objeto de que las per-
la situacién de la

sonas ciegas 0 con escaso resto visual detecten con facilidad
Isleta. El criterio de sefializacion del pavimento sera el mismo que en los vados.

Foto 2. Isieta situda sobre paso subterraneo de vehiculos. con pavmento diferenciado en los vados de

acceso alamisma









Se definen como zonas de acera que modifican su estructura para posibilitar la
entrada y salida de vehiculos desde la linea de fachada hasta la calzada. (Foto 7)

Las normativas autonémicas de accesibilidad sélo regulan la pendiente de los iti-
nerarios afectados por la existencia de vados para vehiculos, por lo que se dedu-
ce que se refirieren a los vados que atraviesan el ancho del itinerario peatonal en
que se ubican. Dicha forma de construccion de vados para vehiculos no se reco-
mienda en este manual.

La siguiente tabla refleja el estado de la legislacion anterior al mes de enero del
afio 2000 en lo que se refiere a este respecto:



VADOS DE VEHICULOSParametros de las legislaciones autondmicas anteriores al 0112000

COMUNIDAD ] .Pczr_]dfnte, _ . Pendielznte, _ . T
AUTONOMA on.g.ltu inal maxima ransversal maxima tras especificaciones
de, itinerario afectado del itinerario afectado

Baleares 12% 206 Sin  pavimento

diferenciado
Castilla - La Mancha 8% 2%
Extremadura 8% 2%
Madrid 8%
) . Con pavimento
Murcia 10% diferenciado
REQUISITOS DE DISENO 5.3.

- Los vados para vehiculos no pueden afectar a la banda libre peatonal. (Figura 1)
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- No se instalaran franjas sefalizadoras en estos vados para evitar que las per-
sonas ciegas puedan confundirlos con los vados de los pasos peatonales.
(Fotos 2 y 3)

Foto 2: Vado para vehiculos que no interfiere la circulacion peatonal. No precisa la colocacion de franjas
sefializadoras de pavimento difereenclado. La sefializacion de paso de cebra no es adecuada en este caso,
puesto que no se trata de un paso de peatones

Foto 3: Detalle

MANUAL Di VADOS Y PASOS PEATONALES



.. Existen piezas prefabricadas para la formacion de este tipo de vados, de anchu-
ra maxima 0,60 m. que resuelven satisfactoriamente la problemética que origi-
nan las entradas y salidas de vehiculos desde la edificacion a la calzada. Se
podran utilizar estas piezas siempre que se garantice la existencia de la banda
libre peatonal de, al menos, 0,90 m. de ancho para permitir el paso de una silla
de ruedas. (Figura 2 y foto 4)

Foto 4: Detalle

-~ Cuando se trate de aceras muy estrechas que no permitan reduccion alguna de
su ancho, se utilizaran bordillos de seccién achaflanada para facilitar la subida

del vehiculo a la acera.
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